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Esipuhe

Mikkelin seutu koostuu Mikkelin, Juvan, Mantyharjun, Kangasniemen, Hirvensalmen ja Puumalan
kunnista. Seudun ensimmainen liikennejarjestelmasuunnitelma valmistui vuonna 2011 ja sen rinnalla
seudulle tehtiin maankayton rakennemalli. Suunnitelman pohjalta valmisteltiin ensimmainen
likennejarjestelman kehittamisen aiesopimus. Seudullista liikennejarjestelmasuunnitelmaa ei ole
paivitetty, mutta liikennejarjestelmén kehittdmisen aiesopimusta on paivitetty saanndllisesti. Viimeisin
seudun liikennejarjestelman kehittamistavoitteet, sopimuskaudella edistettavat toimenpiteet ja
seurantakaytannot sisaltava aiesopimus on voimassa vuoden 2025 loppuun.

Sopimuksen seurantaa ja jatkuvaa seudullista liikennejarjestelmatyota koordinoimaan on keskeisten
sidosryhmien edustajista koottu liikennejarjestelmatydryhma, joka on toiminut aktiivisesti vuodesta
2011 lahtien. Tydéryhmassa ovat nykyaan edustettuina seudun kuntien lisaksi Etela-Savon
maakuntaliitto, Etela-Savon hyvinvointialue (Eloisa), Mikkelin kehittamisyhtio Miksei Oy,
Liikenneturva, Pohjois-Savon ELY-keskus, Etela-Savon ELY-keskus, Vaylavirasto ja Traficom.
Mikkelin seutu on mukana It&-Suomen seutujen liikennejarjestelmayhteistydssa, jota on vuodesta
2008 tukenut seudullinen koordinaattorihanke.

Toimintaymparistd on muuttunut merkittavasti koronapandemian ja Vendjan hyokkayssodan
seurauksena. Epavarman ja epavakaan toimintaympariston muutokset edellyttavat myos
likennejarjestelmasuunnittelulta ja jatkuvalta likennejarjestelmatyélta uudenlaista sopeutumiskykya ja
varautumista seka tavoitteiden, toimintalinjausten ja toimenpideohjelmien sisaltéjen tarkistamista ja
teravoittamista. Julkistalouden heikoista nékymista juontuva talouden maaratietoinen
sopeuttamistarve on valttamatonta. Suunnitelman laadintaa ovat ohjanneet valtakunnallinen LIS
(Liikennel2, paivityksessa), Itd-Suomen liikennestrategia (2023), Eteléa-Savon maakunnallinen
likennejarjestelmasuunnitelma (2024) ja maakunnan ilmastoty6. Keskeisia lahtdkohtia tarjoavat myos
Mikkelin seudun kuntien strategiat, ilmasto-ohjelmat ja teema- ja kulkutapakohtaiset

edistamisohjelmat.

Suunnitelman valmistelua ohjasi Mikkelin seudun liikennejarjestelméatydryhma, joka kokoontui tyon
aikana seitseméan kertaa. Tyon aikana pidettiin tavoite- ja toimenpidetydpajat, toteutettiin paattaja- ja
viranhaltijakyselyt ja haastateltiin elinkeinoelaman toimijoita. Tyé muodostaa laajan ja eri toimijoita
osallistaneen vuoropuhelun tuloksena tarvittavat ainekset Mikkelin seudun jatkuvan
likennejarjestelmatyon kehittdmiseen osana alueellista ja valtakunnallista liikennejarjestelmatyota.
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1. Johdanto




Liikkennejarjestelman strategista
suunnittelua tehdaan eri tasoilla

Liikennejarjestelmalla tarkoitetaan kokonaisuutta, joka muodostuu kaikki likennemuodot kattavasta
henkil6- ja tavaraliikenteesta, niitd palvelevista liikenneverkoista, liikenteen palveluista, likennevélineista,
likennetta ohjaavista jarjestelmista, viestintayhteyksista ja liikennetiedosta. Liikennejarjestelméan
suunnittelutasot eivat ole maankayttdd ohjaavien kaavojen tapaan keskenaan hierarkkisia, vaan tasojen
valilla kdydaan vuoropuhelua suunnitelmien yhteensovittamiseksi.

. Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma (Liikenne 12 -suunnitelma) linjaa valtakunnallista
likennepolitiikkaa ja ohjaa pitkajanteisesti Suomen liikkennejarjestelméan yllapitoa ja kehittamista.
Nykyisen vuosille 2026—2037 ulottuvan suunnitelman toimenpideohjelma siséltaa valtion ja kuntien
toimenpiteita ja valtion rahoitusohjelman. Suunnitelman paivittaminen hallituskausittain on
lakisaateinen velvoite. Suunnitelman laadinnassa hyddynnetaan alueellisia
likennejarjestelmésuunnitelmia.

. Itd-Suomen liikennestrategia (2023) antaa suunnan liikennejarjestelman kehittamiselle Etela-Savon,
Pohjois-Karjalan ja Pohjois-Savon maakuntien alueella.

. Etela-Savon liikennejarjestelmasuunnitelma (2024) on osa maakunnan aluekehittamisen
strategisesta kokonaisuutta.

. Mikkelin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma tahtaa vuoteen 2040. Edellinen suunnitelma on
vuodelta 2011. Sita ei ole paivitetty, mutta liikennejarjestelman kehittdmisen aiesopimusta on paivitetty
saanndllisesti. Nykyinen aiesopimus on voimassa vuoden 2025 loppuun.

Suunnitelman laadintaa ohjasivat lisaksi maakunnan ilmastoty®, kuntien strategiat ja ilmasto-ohjelmat,
Pohjois-Savon ELY-keskuksen tienpidon ja likenteen suunnitelma ja teema- ja kulkutapakohtaiset
edistamisohjelmat.
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Litkkuminen ja litkenne nakyy
kuntien strategioissa

Mikkelin seudun kuntien strategioissa on useita yhteisia liikkennettd, likkumista ja
likennejarjestelméaé sivuavia teemoja:

. Saavutettavuus

. Joukkoliikenne ja matkaketjut
. Turvallisuus

. Esteettomyys

Saavutettavuudella kuvataan usein niin fyysisia yhteyksia kuin tietoliikenneyhteyksiakin. Kunnat
ovat tunnistaneet tytelaman muutoksen ja monipaikkaisuuden tarkeaksi voimavaraksi, jonka
tuomia mahdollisuuksia tulisi pystya hyédyntamaan. Fyysinen saavutettavuus kattaa niin rata- kuin
tieverkkoon liittyvia toimenpiteita

Joukkoliikenne ja matkaketjut on tunnistettu kehityskohdiksi monissa kunnissa. Toisaalta jo
olemassa olevista palveluista halutaan pitaa kiinni, mutta samalla uusia tarpeita on syntynyt ja
muutokset toimintaymparistdssa pakottavat keksiméan uusia ratkaisuja.

Turvallisuus nousee monessa strategiassa esille ja likenne on useasti mainittu taméan
yhteydessa. Liikenteen tulisi olla turvallista kaikille kayttajaryhmille.

Esteettdmyys nousee esille useissa kunnissa. Kasvanut ikdantyneiden maara on johtanut heidéan
tarpeidensa parempaan huomiointiin likenteessa ja kaupunkiymparistdissa.

Lisaksi strategioissa on noussut esille myos liikenteen kestavyysteemat ja vesiliikenteen rooli
likennejarjestelméassa.




Suunnitteluprosessi ja
tyOvaiheet

Liikennejarjestelmasuunnitelman laadintaa ohjasi Mikkelin seudun liikennejarjestelméatydéryhma,
jossa ovat edustettuina Mikkelin kaupungin sek& Hirvensalmen, Juvan, Kangasniemen, Mantyharjun ja
Puumalan kuntien lisaksi Pohjois-Savon ELY-keskus, Etela-Savon ELY-keskus, Etel&-Savon
maakuntaliitto, Etela-Savon hyvinvointialue Eloisa, Mikkelin kehittamisyhtié Miksei Oy,

Liikenneturva, Vaylavirasto seka Liikenne- ja viestintavirasto (Traficom).

Ulkoisen vuorovaikutuksen keskeisimmat sidosryhmaét olivat elinkeinoelama ja kuntapaattajat. Tyon
alussa toteutettiin paattaja- ja viranhaltijakysely ja tehtiin elinkeinoelaméan haastatteluja. Naiden
tulokset on otettu huomioon liikkennejarjestelmén kehittdmistavoitteiden ja toimenpideohjelman
maarittelyssa.

Epavarmaksi ja epavakaaksi muuttunut toimintaympaéaristo edellyttda uudenlaista varautumista seka
tavoitteiden, toimintalinjausten ja toimenpideohjelmien sisaltdjen arkistamista ja teravaittamista. Tyon
aikana pidettiin kaksi ty0pajaa, joista ensimmaisessa kasiteltiin suunnitelman tavoitteita ja
jalkimmaisessa tavoitteita tukevia toimenpiteita, tehtévia ja prosesseja. Tydssa ei tehty
asukasvuorovaikutusta, mutta aiempia teemakohtaisia selvityksia hyddynnettiin kayttajatarpeiden
tunnistamisessa.

Suunnitelman paapaino on liikennejarjestelmasuunnittelun kumppanuusnakoékulman vahvistamisessa,
tulevaisuuden tarpeisiin vastaamisessa ja liikenne-jarjestelmésuunnittelun kytkemisessa nykyista
vahvemmin mm. ilmasto- ja hyvinvointitydhoén.
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Mikkelin seutu
tukeutuu
viltoskaytavaan

Mikkelin seudun liikenneverkon ja saavutettavuuden rungon
muodostavat valtatie 5 ja Savon rata, jotka kuuluvat Saimaan
sisavesireittien ohella Euroopan laajuiseen kattavaan TEN-T -
verkkoon. Valtatie 13 palvelee Keski-Suomen ja Etela-Karjalan
valisena poikittaisyhteytena. Valtatie on 15 Kotkasta Kouvolan
kautta Mikkeliin johtava valtatie.

Runsas kausiasutus ja matkailutoiminnan monimuotoisuus
ovat henkildliikenteeseen vaikuttavia tunnusomaisia piirteita
Mikkelin seudulla. Mikkelin matkakeskus on tarkea
henkiloliikenteen solmupiste. Mikkelin lentoasema on kaupungin
omistama, mutta kentalla ei ole sdéanndllista reittilikennetta.
Puolustusvoimat operoi kentélla saanndllisesti.

Logistiikan ja kuljetusten erityispiirteita seudulle tuottavat
metséateollisuus ja vaihtoehtoisten polttoaineiden tuotanto.
Mikkelin Tuskussa on vahva logistiikan ja teollisuuden
keskittyma.

Pertunmaan kunta liittyi Mantyharjun kuntaan 1.1.2025.
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National Land Survey of Finland, Esri, TomTom, Garmin, Foursquare, FAO,
METI/NASA, USGS




Mikkelin seudun vaeston kehitys

Mikkelin seudun vaestéennuste

80 000
Mikkelin seudun vaesttkehitys on haastava lilkkennejarjestelman

kehittamisen nakdkulmasta. Vuosituhannen vaihteessa seudulla 70 000
oli 10 000 asukasta enemman kuin nykyisin, ja vuoteen 2045
mennessa vaestonmaaran on ennustettu laskevan n. 8000
henkil6lla. Samanaikaisesti yli 65 vuotiaiden osuus vaestosta
kasvaa yli 3 prosentilla.
<’o
v

60 000
50 000

40 000
Mikkelin seudun vaestt jakautuu maantieteellisesti seuraavasti:

50 % asuu Mikkelin kantakaupungissa, 23 % keskustaajamissa ja
21 % haja-asutusalueilla tai maaseudulla. Loput 7 % vaestdsta
asuu kylissa tai pienkylissa.

Asukasmaara

30 000
20 000

Mikkelin seutu on koko maan merkittavimpia loma- ja 10000

kakkosasumisen alueita ja sen vetovoima vapaa-ajan asumisen
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Savossa kesaasukkaiden osuus asuntovaesttsta oli koko maan

suurin, yli 40 prosenttia. Mikkelin seudun poikkeuksellisen runsas m \/Gestiennuste Yli 65 vuotiaiden osuus vaestosta

kausiasuminen asettaa erityisia vaatimuksia alueen
likennejarjestelmalle ja korostaa sen merkitysta alueen
elinvoimaisuuden yllapitamisessa. Kausiasukkaat lisdavat
merkittavasti likennemaaria erityisesti keséakuukausina, jolloin
mokkiliikenne vilkastuu niin paateilla kuin paikallisilla teill&.

Lahde: Tilastokeskus, Vaestoennuste kunnittain 2024-2045
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Mikkelin seudun toimialarakenne

Mikkelin seudun yritysten henkildsto ja liikevaihto yhteensa vuonna 2022
Mikkelin seudun vahvuus on verrattain monipuolinen yritysrakenne.

Julkisen sektorin merkitys onkin ollut perinteisesti suuri. Tukku- ja
vahittaiskauppa seka teollisuus ovat seudun suurimpia tyollistajia.

U Kansainvalisten organisaatioiden ja toimielinten...
T Kotitalouksien toiminta tydnantajina

Nailla toimialoilla on merkittava kuljetustarve, silla ne edellyttavat
jatkuvaa tavaraliikennetta ja toimivia logistiikkaratkaisuja. Kaupan
alan suuri henkiléstomaara vaikuttaa myds huomattavasti
tydmatkaliikenteen maaraan.

Rakentaminen seka kuljetus- ja varastointiala ovat seudulla myos
merkittavia toimialoja, ja vaikuttavat erityisesti
materiaalikuljetuksen tarpeeseen ja taten raskaan liikkenteen
maaraan. Myos kuljetus- ja varastointiala on keskeinen elinkeino,
joka korostaa logistiikan merkitysta alueella.

Mikkelin seudulla on vahvat perinteet hallintokaupunkina ja
puolustushallinnossa. Mikkelin Karkialammella on Suomen
Maavoimien esikunta, jonka yhteyteen Naton maavoimien
alaesikunta sijoittuu.
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S Muu palvelutoiminta

R Taiteet, viihde ja virkistys
Q Terveys- ja sosiaalipalvelut
P Koulutus

O Julkinen hallinto ja maanpuolustus

N Hallinto- ja tukipalvelutoiminta
M Ammat., tiet. ja tekn. toiminta
L Kiinteistdalan toiminta

K Rahoitus- ja vakuutustoiminta
J Informaatio ja viestinta

| Majoitus- ja ravitsemistoiminta
H Kuljetus ja varastointi

G Tukku- ja vanhittaiskauppa

F Rakentaminen

E Vesi- ja jatevesihuolto

D Sahko-, kaasu- ja lampdhuolto
C Teollisuus

B Kaivostoiminta ja louhinta

A Maa-, metsé- ja kalatalous

,PFF .”-r,

o

500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000

H Lijikevaihto (M€) ®Henkilosto

Lahde: Tilastokeskus, kunnittainen toimipaikkatilasto



Lilkkennejarjestelmassa ja liikkkumisessa toteutuneen
kehityksen arviointia

Mikkelin seudun ensimmainen liikennejarjestelmasuunnitelma valmistui vuonna 2011. Liikennejarjestelman kehittamisen aiesopimusta on taman jalkeen paivitetty
saanndllisesti ja paivitysten yhteydesséa on reagoitu toimintaymparistossa ja liikennejarjestelmassa tapahtuneisiin muutoksiin. Liikennejarjestelmassa, likkumisessa
ja kuljetuksissa on tapahtunut yhteen vetden mm. seuraavaa kehityskulkua:

Tavaraliikenne ja logistiikka. Rautatiekuljetuksissa tavaraliikenteen tonnikilometrit vahenivéat vuonna 2023 yli 27 % vuoden 2021 kuljetusmaarista.
Korjausvelka on kasvanut erityisesti vahaliikenteisella tieverkolla. Yritykset pitavat tehokasta perusvaylanpitoa tarkeimpana tavaraliikenteen saavutettavuutta
parantavana tekijana. Kokonaistyytyvaisyys tieverkon, rataverkon ja kauppamerenkulun vaylien palvelutasoon on laskenut edellisestéd vuoden 2021
tutkimuksesta. (Elinkeinoelamén asiakastutkimus 2023)

Liikkumistottumukset, tyytyvaisyys ja turvallisuus. Kulkutapavalinnoissa ei ole tapahtunut merkittavia muutoksia. Paaosa kaikista matkoista tehdaan
edelleen henkildautolla. Kestavien kulkutapojen osuus liikkumisessa ei ole lisdantynyt. Kansalaisten tyytyvaisyydessa liikenneolosuhteisiin on havaittavissa
lievaa laskua pienemmilla kaupunkiseuduilla ja alle 20 000 asukkaan kunnissa. Tieliikenteen turvallisuus on kehittynyt viime vuosina hyvaan suuntaan
likennekuolemilla mitattuna. (Liikenne 12)

Tieliikenteen olosuhteet. Valtatien 5 kapasiteetin, turvallisuuden ja saavutettavuuden parannukset (Mikkelin kohta ja valilla Mikkeli-Juva) ja valtatiella 13
valilla Mikkeli-Ristiina ovat parantaneet Mikkelin seudun henkil6autosaavutettavuutta. Vt 5 Hurus— Hietanen (Hirvensalmi ja Mikkeli) rakentuu vuosina 2023—
2025.

Joukkoliikenteen palvelutaso: Erityisesti pitkdmatkaisessa markkinaehtoisessa linja-autoliikenteessa vuorojen maaraa on jouduttu karsimaan huomattavasti.
Markkinaehtoisen linja-autoliikenteen vahentyessa ELY-keskukset pyrkivat turvaamaan tarvittavia yhteyksia etenkin valttamattomille asiointi-, opiskelu- ja
tyomatkoille. Vahenevien resurssien vuoksi yhteyksien korvaaminen ostoliikennettd hankkimalla ei ole aina mahdollista. Maakuntakeskuksen potentiaalinen
saavutettavuus joukkoliikenteella on selvasti heikompi kuin henkildéautolla. Kaukojunaliikenteesséa tyomatkustaminen on vahentynyt ja vapaa-aikaan liittyva
matkustus lisaantynyt.

Aktiivinen liikkkuminen. Mikkelin ensimmainen kévelyn ja pyorailyn edistamisohjelma valmistui vuonna 2016. Seudullinen kavelyn ja pyorailyn
edistdmisohjelma valmistui 2024
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Elinkeinoelaman tyon aikana esiin nostamia teemoja

Tyon alkuvaiheessa haastateltiin 8 kappaletta Mikkelin seudulla
toimivia elinkeinoelaman toimijoita mm. logistiikan-, kuljetuksen- seka
kaupanalalta. Haastatteluiden tavoitteena oli kartoittaa :
elinkeinoelaman toimijoiden nakemyksia alueen kehittamistarpeista Teiden kunto
ja kohtaamista haasteista. Keskusteluissa nousi esiin useita
keskeisia teemoja, jotka liittyivat muun muassa yritysten
toimintaympariston kehittamiseen, infrastruktuuriin, tyévoiman
saatavuuteen seka liikenteen ja logistiikan sujuvuuteen.

» Seutu- ja yhdystieverkko on paasaantoisesti
huonossa kunnossa

» Paavaylat ovat kuitenkin hyvassa kunnossa ja
helppo kayttaa.

. Tietoliikenneyhteydet ja kAnnykkéaverkon heikkous koetaan * Matkaketjujen muodostaminen hankalaa
ongelmalliseksi etatdiden tekemisen kannalta, vaikuttaa myos Julkisen liikenteen ja maakuntaan, joukkoliikenteen aikataulut eivat tue
kesaasukkaiden houkutteluun. matkaketjujen tata tai ovat puutteelliset.

puutteet » Mikkelissa ei kuitenkaan vastaavaa ongelmaa

. Vesiliikenteen muutos Saimaan kanavan sulkemisen vuoksi - Aamujuna Helsinkiin puuttuu

. Latausverkoston ja muiden kayttovoimien saatavuuteen
littyvat puutteet

. Pydrailyreittien turvallisuudessa parannettavaa

- Séhksinen lentaminen voisi olla kiinnostavaa Liikenteen ohjaus . Esimerkitkﬂ Iiikennevaloje_nttoirl?ihnqssa
saavutettavuuden kannalta (tydasiamatkustus) Loz EUEnEYE B eeeistl (e ssiasth
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Paattajien nakemyksia seudun
kehittamistarpeista

Seudun kuntien luottamushenkil6ilta ja johtavilta viranhaltijoilta pyydettiin kevaalla 2024
kertomaan seudun kannalta merkittavimmista muutostekijoista seka arvioimaan, mitka olisivat
keskeisia tavoitteita tai painopisteita suunnitelmalle. Vastauksia saatiin yhteensa 52 henkil6lta
seudun kaikista kunnista ja ELY-keskuksista. Noin 70 % vastaajista ovat poliittisia
paatoksentekijoitd kunnanvaltuustoissa tai lautakunnissa ja loput viranhaltijoita.

Keskeisimmiksi seutuun negatiivisesti vaikuttaviksi muutostekijoiksi arvioitiin julkisen talouden
kehitys (67 %) seka Venajan hyokkayssota Ukrainaan ja sen mydta asetetut
talouspakotteet (65 %). Positiivisimmiksi taas arvioitiin digitalisaation kiihtyminen (80 %)
seka huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden vahvistaminen (65 %). Prosenttiluvut
kuvaavat vastaajien osuutta, jotka kokevat kyseisten muutostekijoiden vaikutuksen erittain tai
melko negatiivisena tai erittéin tai melko positiivisena.

Merkittdvimmiksi keskittymisen painopisteiksi vastaajat kokivat selkeasti tietolikenneyhteydet
seka digitaalisten palveluiden kaytén (69 %) seka energiahuollon ja metsateollisuuden
kuljetukset (60 %). My0s logistiikkayhteisty6 ja kuljetusten yhdistdminen (29 %), joukkoliikenteen
saanndllisen liikkumisen mahdollistava palvelutaso (25 %) ja alueiden valisen ja kansainvalisen
saavutettavuuden edistdminen (23 %) nahtiin merkittavina teemoina.

Kunnat olivat myds valmiimpia sitoutumaan tietoliikenneyhteyksien ja digitaalisten palveluiden
(82 %) seka energiahuollon ja metsateollisuuden kuljetusten (73 %) edistamiseen, mutta myos
pyorailyn sujuvuuden ja houkuttelevuuden (78 %), turvallisen ja vastuullisen liikennekulttuurin
(72 %) seka liikkumisympariston turvallisuuden (71 %) edistamiseen. Prosenttiluvut kuvaavat
vastaajien osuutta, jotka ovat erittain tai melko valmiita sitoutumaan tavoitteiden edistamiseen.
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Tietoliikenne ja
digitalisaatio

Energiahuollon ja
metsateollisuuden
kuljetukset

Logistiikkayhteisty6
ja kuljetusten
yhdistely

Joukkoliikenteen
saannollinen
palvelutaso

Alueiden vélinen ja

kansainvalinen
saavutettavuus

*Hajanainen yhdyskuntarakenne
«Valokuituverkon ja mobiilimastoverkon puutteet
*Yhteyksien hitaus

*Kyberturvallisuus

*Rahoituksen puute, kalleus asiakkaille

*Tieverkon kunto

* Alemman tieverkon kantokyky
*Rahoituksen vahyys

«Valtion tukipolitiikka

*Muutosvastarinta

+Kilpailevat toimijat
*Logistiikkakeskuksien puute

* Kumppanuushankkeiden puute

* Aamujunan puute Helsinkiin

» Joukkoliikennetukien eriarvoinen jakautuminen
*Rahoituksen puutteet

*Henkildauto helppo ja halpa

*Vaeston vaheneminen

*Venajan-pakotteet

* Yhteistyon puutteet ja alueiden valinen
kilpailuasetelma

*Tieston kunto ja joukkoliikennetarjonta

*Rahoituksen véhyys

Kyselyssa esiin nousseita haasteita tai esteita tarkeimmiksi
koettujen tavoitteiden saavuttamiseksi



Toimintaymparisto on muuttunut merkittavasti

Muuttuva toimintaymparisto on keskeinen tekija liikennejarjestelman kehittdmisessa erityisesti alueilla, joissa kansalliset ja globaalit trendit vaikuttavat voimakkaasti
paikallisiin olosuhteisiin. Mikkelin seudulla tdama ymparistd on monin tavoin muotoutumassa, ja sen tunnistaminen ja analysoiminen on tarkeaa tulevaisuuden
likenne- ja infrastruktuuritarpeiden ennakoimiseksi.
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Vengjan hyokkayssota on muuttanut Suomen turvallisuusymparistd6d. Geopoliittisen tilanteen myotd Suomen ulkomaankauppa suuntautuu yha
vahvemmin lanteen, ja Saimaan kanavan liikenne on paattynyt. Muuttuneen tilanteen mydta huoltovarmuuden vaatimukset ovat kasvaneet, mika
korostaa tarvetta kehittdd omavaraisuutta ja varmistaa kriittisten kuljetusketjujen toimivuus. Kotimaisten ja lansimaisten toimitusreittien seka
vaihtoehtoisten logististen ratkaisujen merkitys on kasvanut erityisesti energian, teollisuuden raaka-aineiden ja elintarvikeketjujen osalta. Tiekuljetukset
ovat edelleen keskeisia huoltovarmuudelle.

Heikko talouskehitys, paastévahennystavoitteet ja tydvoiman saatavuus ovat lisdnneet kansainvalisen saavutettavuuden haasteita, mika
heijastuu laajasti Suomen liikkennejarjestelmaan. Samalla joukkoliikenteen ja markkinaehtoisen linja-autoliikenteen muutokset, seka junaliikenteen
painopisteen siirtyminen tydomatkoista vapaa-ajan matkustamiseen, korostavat tarvetta sopeutua uusiin kysyntamalleihin.

Suomi tavoittelee hiilineutraaliutta vuoteen 2035 mennesséa, mutta likenteen paastévahennykset eivat etene riittavan nopeasti tavoitteiden
saavuttamiseksi. Autokanta uusiutuu hitaasti, eivatka paastot alene asetettujen tavoitteiden mukaisesti. Liikenteen kasvihuonekaasupaastojen
vahentadminen edellyttdd seka energiankulutuksen vahentamista etta fossiilisia polttoaineita korvaavia kayttovoimaratkaisuja. Raskaassa liikenteessa
sahkoistyminen etenee hitaasti, ja henkildautojen liikennesuoritteen ennustetaan kasvavan huomattavasti vuoteen 2060 mennessa.

Tielitkenteen turvallisuus on parantunut viime vuosina, erityisesti likennekuolemien vahentymisen myéta. Vuonna 2023 Suomessa kuoli
tielikenteessa 181 ihmistd, mik& on historian alhaisin maara nykymuotoisessa tilastoinnissa. Siité huolimatta likennekuolemia on Suomessa edelleen
kaksinkertainen maaréa suhteessa vakilukuun verrattuna naapurimaihin Ruotsiin ja Norjaan. Vakavien loukkaantumisten maara on pysynyt melko vakiona
kymmenen vuoden ajan, ja vuosittain tapahtuu noin 900 vakavaa loukkaantumista.

Teknologian kehitys ja digitalisaatio tarjoavat mahdollisuuksia matkaketjujen ja liikkumispalvelujen parantamiseen, mutta niiden hyédyntaminen ei
ole edennyt toivotulla nopeudella. Samaan aikaan vaeston keskittyminen harvoihin keskuksiin, paikalliset haastavat ikdrakenteet, matala syntyvyys ja
monipaikkaisuuden yleistyminen haastavat perinteiset likennesuunnittelun mallit.



Mikkelin seutuun vaikuttavat laajemmat logistiitkan ja
tavaralitkenteen toimintaympariston muutostekijat

Epéavakaaja epavarma toimintaymparisto

. Koronapandemian, Suezin ja Panaman kanavien haasteet ja Venajan hydkkayssodan
my06ta on huomattu, etta toimintaymparistd ei ole pysyva, vaan voi tapahtua nopeita ja
ennalta arvaamattomia muutoksia. Vengjan pakotteet aiheuttavat hankintojen uudelleen
jarjestelya ja korvaavien markkinoiden hakemista joillekin tuotteille.

. Varautuminen erilaisiin kriiseihin ja uhkatilanteisiin huomioidaan yritysten hankintojen ja
toimitusten suunnittelussa. Naita ovat kyberuhat, terrorismi ja "kiusanteko”,
mediavaikuttaminen ja laajemmat kriisit.

. Pidetdan varmuusvarastoja ja hankitaan raaka-aineita ja tuotantotavaroita enemman
l&hialueilta, vaikka olisi véahan kallimpaa, jos mahdollista.

. Varastoille ja terminaaleille tarvitaan kaavoituksellisesti mahdollisia alueita, joiden
sijainti on mahdollisimman hyva runkokuljetusten ja jakelun kannalta.

. Merikuljetukset ja niihin kytkeytyvat logistiikkapalvelut ovat edelleen Suomen
ulkomaankaupan perusta. Vuonna 2023 merikuljetusten osuus ulkomaankaupan
kuljetuksista oli 96 prosenttia.

. Laivakoko saattaa kasvaa entisestaan, Suomen asema laivakuljetus- ja
konttimarkkinoilla pieni, ulkomaisten varustamojen osuus suuri, saadaanko laivoja
kriiseissa

. Kuljetusvirrat ovat geopoliittisesta tilanteesta johtuen suuntautuneet osin uudella

tavalla. Venajan hyokkayssota lopetti Saimaan kanavan liikenteen. Tavaraliikenteen
sisavesilikenne koostuu lahes yksinomaan raakapuukuljetuksista etupaassa uittamalla.
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IImaston muuttuminen

« Paastdjen vahentamiseen ja kestavaan kehitykseen liittyvat teollisuuden alat kasvavat: mm.
akkuteollisuus litannaisaloineen, tuulivoimalateollisuus jne.

« Suomen ilmasto muuttuu lampimammaksi ja sateisemmaksi. Erityisesti rankkasateet ja
saan aari-ilmiot lisdantyvét; kun sataa tai tuulee niin sataa tai tuulee kunnolla. Lampdtilan
vaihtelut nollan molemmin puolin lisdantyvét ja keskilampdtila nousee, miké voi olla
haitallista mm. tiestolle.

+ Merella jaat pakkautuvat ilmaston lammetessa eli mydskaan jadnmurto ei valttdmatta
helpotu ihan heti. Energiatehokkaiden alusten jaissa kulkuominaisuudet ovat heikommat,
mika lisda jaanmurron tarvetta.

+ llmastonmuutoksen vaikutukset likenneinfrastruktuuriin vaikuttavat merkittavasti
yhteiskunnan toimintavarmuuteen, silla hairiét ja infrastruktuurin kuluminen/hajoaminen
vaikuttavat edelleen muihin toimialoihin kuljetusten kautta.

* llmastonmuutos voi héiritd yh&a enemman liikennejarjestelman kriittisia elementtejd, nostaa
kayttokustannuksia, pahentaa korjausvelkaa ja aiheuttaa merkittavia heijastusvaikutuksia
yhteiskuntaan ja talouteen (mm. onnettomuus-, vaurioitumis- ja mydhastymisriskeja).

+ Saan aari-ilmididen ennustetaan lisdéantyvat voimakkaammin Suomen rajojen ulkopuolella,
jolla on heijastevaikutuksia Suomeen globaalin yritystoiminnan ja kansanvélisten
toimitusketjujen kautta seka maarattyjen kriisinerkilla alueilla sijaitsevien elintarvikkeiden ja
tavaroiden saantiin.

+ llmasto lampenee dramaattisesti Etela-Euroopassa. Voidaan esittdé kysymys,
kuljetetaanko vetta ja ruokaa Suomesta sinne vai siirtyyko vaestd pohjoisemmaksi.

+ Pitkalla janteelld infran suunnittelussa varautuminen ilmaston lampenemiseen,
sateisuuteen ja aari-ilmididen lisdantymiseen



Seudun litkennejarjestelman
kehittamisen keskeisimmat
toimintaympariston muutostekijat

Liikennejarjestelmatydssa tarkasteltiin Mikkelin seudun muuttuvaa toimintaymparistoa ja trendeja,
joiden arvioitiin vaikuttavan alueen liikennejarjestelman kehittamiseen niin nykyhetkella kuin
l&hitulevaisuudessakin. Toimintaymparist6a hahmottaessa yleisiin ja jo ennakoituihin haasteisiin,
kuten monia alueita vaivaaviin vaeston ikaantymiseen ja kaupungistumiseen ei haluttu kiinnittaa
erityistd huomiota, vaikkakin ndma tekijat vaikuttavat luonnollisesti tyon taustalla. Sen sijaan haluttiin
keskittyad niihin toimintaympéariston muuttujien ilmidihin, joilla voi olla merkittdvampi vaikutus Mikkelin
seudun liikennejarjestelméan kehittdmiseen.

Tyon alkuvaiheessa kartoitettiin laaja joukko mahdollisia muuttujia, jotka voisivat vaikuttaa alueen
likennejarjestelman kehitykseen. Taméan jalkeen joukkoa edelleen karsittiin keskeisimpien
muutostekijoiden huomioimiseksi.

Yleinen laajempi toimintaympéaristo:

. Kokonaisturvallisuuden kehitys: Turvallisuuteen liittyvat kehitystrendit niin liikkumisen kuin
laajemmankin yhteiskunnan nakékulmasta.

. Vaihtoehtoisten kayttdvoimien yleistyminen: Erilaisten uusien kayttévoimien, kuten sahko-,
vety- ja biokaasuajoneuvojen, lisaantyminen seka niiden vaikutus liikkumiseen ja
energiantarpeeseen.

Alueelliset ja paikalliset tekijat:

. Elinkeinorakenteen muutos: Talouden painopisteiden siirtymat, kuten uusien toimialojen
kasvu tai perinteisten elinkeinojen vahentyminen, jotka muokkaavat alueen elinvoimaisuutta ja
tyopaikkatarjontaa.

. Kausiasukkaiden maara: Kausiasukkaiden maaran vaihtelu ja sen vaikutus infrastruktuuriin,
palvelutarjontaan ja paikalliseen talouteen.
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Keskeisimmiksi tunnistettujen muuttujien kuvaus

GLOBAALI

Vaihtoehtoisten
kdyttovoimien yleistyminen

Jakeluvelvoitteet ja kansainvaliset trendit
esimerkiksi autoteollisuudessa
vaikuttavat vaihtoehtoisten kayttdvoimien
yleistymiseen nopealla tahdilla. Kaikkia
vaihtoehtoisia kdyttévoimia (sahko,
biokaasu ja vety) tarvitaan, silla ne
soveltuvat eri kuljetustarpeisiin
tdydentden toisiaan.

» Logistiikka: Vaihtoehtoisten
kayttovoimien, kuten vety-, sahko- ja
biopolttoaineiden, yleistyminen voi muuttaa
logistiikan toimintatapoja.

« Jakeluverkko: Uusien kayttévoimien
kayttoonotto vaatii paivitettyja
jakeluverkkoja. Tama voi olla haasteellista
erityisesti haja-asutusalueilla.

+ Ajoneuvojen saatavuus: Siirtyminen
vaihtoehtoisiin kdyttévoimiin voi vaikuttaa
ajoneuvojen saatavuuteen, erityisesti
alkuvaiheessa. Uudet teknologiat saattavat
nostaa hintoja ja aiheuttaa
saatavuushaasteita, mutta pitkalla

aikavalilld hinnat todennakodisesti laskevat ja

ajoneuvojen valikoima laajenee.

+ Arkiliikkuminen: Sahkdautojen ja muiden
kdyttovoimien yleistyminen voi muuttaa
ihmisten paivittaista lilkkkumista. Ihmisten
toimintasateeseen voi tulla muutos
kilometrikustannusten laskiessa

+ Sahkoinen lentaminen: Sahkdistyminen
voi avata myds uusia mahdollisuuksia
esimerkiksi kaupallisessa lentoliikenteessa,
joka on nykyisin kannattamatonta pienilla
lentokentilla.

KANSALLINEN

Kokonaisturvallisuuden
kehitys

Huolto- ja toimintavarmuus:
Kokonaisturvallisuuden kehitys voi parantaa
kriittisten jarjestelmien huolto- ja
toimintavarmuutta, kuten energiaverkkojen,
tietoliikenneyhteyksien ja logistiikkaketjujen
yllapitoa. Parempi valmius ja
suunnitelmallisuus voivat vahentaa hairidita
ja nopeuttaa palautumista hairiétilanteista.

NATO: Nato alaesikunta Mikkelissa voi
vaikuttaa alueen kokonaisturvallisuuteen ja
seka aluetalouteen.

Teiden kunto: Korjausvelan kasvaessa
teiden kunto on heikentynyt Suomessa ja
viela lupausta paremmasta ei ole tullut.
Teiden hyva kunto parantaa
lilkenneturvallisuutta ja vahentaa
onnettomuuksia. Hyvdkuntoiset tiet ovat
kriittisia paitsi liikenteen sujuvuudelle myos

pelastus- ja huoltoajoneuvojen liikkkumiselle.

Pahimmilla routavaurioalueilla teiden kunto
voi vaikuttaa ihmisten haluun liikkua ja
hankaloittaa elinkeinoelaman kuljetuksia.

Perustienpito: Perustienpidon
kehittdminen on osa kokonaisturvallisuuden
ylldpitamista, erityisesti haja-asutusalueilla.
Riittdva rahoitus ja kunnossapito takaavat,
etta myo6s syrjaseuduilla sailyy hyva
lilkenneyhteys, mika on tarkeaa seka arjen
sujuvuuden etta kriisitilanteiden hallinnan
kannalta.

ALUEELLINEN

Elinkeinorakenteen muutos

+ Tyovoiman saatavuus ja kohtaanto:
Elinkeinorakenteen muuttuessa voi syntya
uusia tyopaikkoja, jotka saattavat vaatia
erilaista osaamista kuin aiemmin. Tama voi
johtaa ty6voiman kohtaanto-ongelmiin,
joissa tyopaikkoja on tarjolla, mutta niihin ei
16ydy sopivaa tyovoimaa. Toisaalta
tyovoiman uudelleenkoulutus ja osaamisen
kehittaminen voivat auttaa vastaamaan
uusiin tarpeisiin. Tiettyjen tydntekijoiden
houkutteleminen pienille paikkakunnille voi
olla entistd haastavampaa tulevaisuudessa.

+ Palvelurakenne: Uudet elinkeinot
saattavat vaatia erilaista palveluntarjontaa,
mika voi johtaa esimerkiksi uusien
liiketoimintamallien ja palveluiden syntyyn,
kuten etatyohon liittyvat palvelut tai
erilaiset teknologiapalvelut.

+ Maahanmuutto: Maahanmuuton merkitys
saattaa olla tulevaisuudessa merkittava
alueiden kilpailukyvyn kannalta. Tydikadisen
vaestdn saaminen alueelle on monien alojen
kannalta valttamatoénta ja maahanmuutto
voi olla yksi ratkaisu téhan.
Maahanmuuttajat voivat myds tuoda
alueelle uutta osaamista ja parantaa alueen
innovaatiokyvykkyytta.

- Digitalisaatio (palvelu/alustatalous):
Digitalisaation edetessa palvelut siirtyvat
yha enemman digitaalisille alustoille, mika
muuttaa yritysten toimintatapoja ja
mahdollistaa uudenlaisten
lilketoimintamallien syntymisen. Tama voi
johtaa perinteisten palveluiden
vahenemiseen ja uusien digitaalisten
palveluiden yleistymiseen, mika vaatii myos
uudenlaista osaamista tydmarkkinoilla.

PAIKALLINEN

Kausiasukkaiden maara

Mikkelin seudulla on huomattava maara
kausiasumista, joka on monelle alueelle ldhes
elinehto. Kausiasukkaiden maara on taman
vuoksi tunnistettu yhdeksi keskeiseksi
muuttujaksi alueen tulevaisuuden kannalta.

+ Ikdrakenne: Vaeston vanhentuessa myds
kausiasukkaiden maara saattaa vahentya,
kun mokilla oleminen ei ole enaa fyysisesti
mahdollista.

+ Kesdasuntojen rapistuminen: Jo nyt
monet mokit ovat jaaneet hoitamatta
vuosiksi, jonka vuoksi mokit voivat
muuttua kayttokelvottomiksi.

+ Saavutettavuus: Autottomuuden
mahdollistaminen voi vaikuttaa
kiinnostukseen ja mahdollisuuksiin
kausiasumiseen keskusta-alueiden
ulkopuolella.

+ Tarjonta: Omistajakunnan ikdantyminen
voi vaikuttaa mokkien tarjonnan
lisdantymiseen ja taten mokkien hintojen
alenemiseen.

+ Ilmastonmuutoksen vaikutukset:
Ilmastonmuutos voi vaikuttaa Pohjois-
Euroopan houkuttelevuuteen
matkailualueena.

- Digitalisaatio: Etatydskentely
mahdollistaa kausiasunnon paremman
hydédyntamisen jos digiyhteydet ovat
kunnossa.



Tavoiltteet ja
{tam

3.

e
D
)

4

injau

1S

keh




Mikkelin seudun litkennejarjestelman
kehittamistavoitteiden lahtokohdat

Mikkelin seudun liikennejarjestelman kehittamista ohjaavat sille asetetut tavoitteet ja kehittamislinjaukset.
Liikennejarjestelman tavoitteet polveutuvat aina kansalliselta tasolta alaspéin, ja niiden taustana on alla esitetyt
suunnittelutasot:

1. Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma (Liikennel2)
2. Itd-Suomen liikennestrategia

3. Eteld-Savon liikennejarjestelman kehittdminen
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. Mikkelin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma

Naiden liséksi seudun tavoitteita ja toimenpiteitd pohjustavia suunnitelmia ovat:
1. Ita-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelma

2. Eteld-Savon ilmasto-ohjelma
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Litkenne 12

Valtakunnallinen liikennejarjestelméasuunnitelma vuosille 2021-2032 eli Lilkenne 12 on strateginen suunnitelma
likennejarjestelméan kehittamisesta. Suunnitelma sisaltda kuvauksen nykytilanteesta ja toimintaympariston
muutoksista, vision likennejarjestelman kehittdmiselle vuoteen 2050, suunnitelmalle asetetut tavoitteet ja niita
tarkentavat strategiset linjaukset ja valtion ja kuntien toimenpiteita sisaltavan ohjelman tavoitteisiin
paasemiseksi. Vuonna 2021 hyvaksyttyd suunnitelmaa péivitetaan parhaillaan, ja paivitettavan
lausuntopyyntdversion luonnoksessa (20.12.2024) sen visioksi on esitetty:

Vuonna 2050 Suomen liikennejarjestelma on toimiva, turvallinen ja kestava seka edullisesti kaikille vaestéryhmille
saavutettava. Taloudellisesti kestava ja tehokas liikennejarjestelma tukee koko Suomen saavutettavuutta ja
kehitysta eri alueiden vahvuudet, elinkeinoelaman tarpeet ja luonnon kantokyky huomioiden. Suomesta paasee
maailmalle ja maailmalta Suomeen - nopeasti ja helposti - myds digitaalisesti. Edistykselliset innovaatiot ja uudet
teknologiat mahdollistavat saumattoman likkumisen kulkumuodosta riippumatta koko Suomessa.

Liikenne12-suunnitelman tavoitteiksi on esitetty toimivuutta, turvallisuutta ja kestavyytta.

. Toimivuus tarkoittaa, etta valtaosa resursseista allokoituu olemassa olevan verkon toimintaedellytysten varmistamiseen.
Valtakunnallisen liikennejarjestelméan toimivuuden nédkodkulmasta kaupunkiseuduilla olennainen merkitys, mutta
kaupunkiseutujen liikennejarjestelman kehittdminen on ollut paéosin kuntien ja kaupunkiseutujen vastuulla valtion
keskittyessa koko valtakunnallisen liikennejarjestelman ja kaikkien likennemuotojen toimivuuden varmistamiseen.

. Turvallisuudella tarkoitetaan kokonaisturvallisuuden edistamista, mika tukee pitkalti myds toimivuustavoitetta (mm.
huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden huomiointi). Myds liikkenneturvallisuustoimet tukevat toimivuustavoitteen
toteutumista. Resursseista allokoituu merkittéavéa osa turvallisuutta tukeviin toimenpiteisiin.

. Kestavyyden osalta korostuu erityisesti olemassa olevan yhdyskuntarakenteen ja liikennejarjestelman tehokas
hyddyntaminen. Erityisesti ekologinen, taloudellinen ja sosiaalinen kestavyys korostuvat olemassa olevasta infrasta
huolehtimisen ndkdkulmasta koko maassa. Liikennejarjestelmasuunnittelussa pyritdan edistaméaéan kestavan liikkkumisen
mahdollisuuksia erityisesti kaupunkiseutujen kestavan ja tehokkaan kasvun nakdkulmasta. Liikkumismahdollisuuksien
osalta huomioidaan eri alueiden ominaisuudet. Turvallisuus- ja toimivuustavoitteiden saavuttamiseksi tehtavat

toimenpiteet vahvistavat myos sosiaalisen kestavyyden nakdkulmaa.
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lta-Suomen litkennestrategia

Ita-Suomen lilkkennestrategia antaa suunnan liikennejarjestelman kehittamiselle Etela-Savon, Pohjois-Karjalan ja
Pohjois-Savon maakuntien alueella. Strategia on laadittu laajassa vuorovaikutuksessa alueen toimijoiden
kanssa, ja sen visio, paamaarat ja tavoitteet hyvaksyttiin maakuntahallituksissa seka Pohjois-Savon ELY-
keskuksessa alkuvuodesta 2023. Strategialle ei ole asetettu tavoitevuotta ja paivitystarvetta arvioidaan tarpeen
mukaan. Strategia on jatkoa Itd-Suomen toimijoiden pitkdjanteiselle strategiselle yhteistyolle sekéd usealla tasolla
tehtavalle likennejarjestelman suunnittelulle ja kehittamiselle. Paivityksessé& on huomioitu toimintaymparistossa
tapahtuneet muutokset sekd muun muassa liikenteen paastévahennystavoitteiden aiempaa vahvempi
nakyminen. Strategiassa on huomioitu valtakunnallinen liikkennejarjestelmasuunnitelma (Liikennel?2) ja
maakunnalliset likennejarjestelméasuunnitelmat.

Liikennestrategian visiona on: "lt4-Suomen elinkeinoeldmaa ja asukkaita palveleva uuden sukupolven kestava
liikennejérjestelm&”. Tavoitteet taas on koottu paAdmaéaarien alle. Naita ovat

. Saavutettavuutta turvallisesti ja kestavasti
. Toiminta- ja kehittymismahdollisuuksia elinkeinoelamalle
. Houkuttelevia vaihtoehtoja liikkumistarpeisiin

[ta-Suomen lilkennestrategian hyvaksymisen yhteydessa sovittiin toimintamalli, jossa tavoitteista valitaan
lahivuosille painopisteet. Toimintamalli mahdollistaa painopisteiden tarkastelun jatkossa séaanndéllisin valiajoin.
Painopisteiden valinnalla pystytdan vastaamaan paremmin esimerkiksi toimintaymparistén muutoksiin.
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Etela-Savon lilkennejarjestelman
kehittaminen

Etela-Savon liikennejarjestelméan kehittdminen -asiakirjassa esitetéan maakunnan tahtotila ja toimenpiteet
maakunnan liikennejarjestelman kehittamiseksi. Maakunnan tahtotilan muodostamista ja toimenpiteiden valintaa
ohjaavat lainsaadantd, valtakunnalliset ja maakunnalliset linjaukset sekd maakunnan asukkaiden ja
elinkeinoelaman tarpeet. Suunnitelmalla vaikutetaan valtakunnalliseen liikennejarjestelmasuunnitelmaan seka
Ita-Suomen lilkkennestrategiaan ja se toimii naiden kahden suunnitelman maakunnallisena toimeenpano-

ohjelmana.

Liikkennejarjestelmén strategista suunnittelua tehdd&n monella eri tasolla. Tasot eivét ole keskenaan hierarkkisia
maankayttod ohjaavien kaavojen tapaan, vaan tasojen valilla kaydaan vuoropuhelua suunnitelmien
yhteensovittamiseksi. Suunnittelussa liikkennejarjestelma ja siihen kohdistuvat toimenpiteet nahd&én osana
muuta ymparoéivaa yhteiskuntaa, sen aluerakennetta, palveluverkkoa, asumista ja elinkeinoelaméan
toimintaedellytyksia (ns. MALPE-ajattelu). Maakunnallinen liikkennejarjestelmasuunnittelu on osa maakunnan
aluekehittamisen strategisesta kokonaisuutta. Liikennejarjestelmésuunnitelman visiona vuoteen 2030 on:
"Liikennejérjestelmé tukee maakunnan elinvoimaisuutta ja kilpailukykyé kestévésti. Toimivat ja turvalliset
yhteydet mahdollistavat kustannustehokkaat kuljetukset sekd monipaikkaisen arjen sujuvuuden kaikille
véestoryhmille.” Suunnitelmassa ei ole esitetty erillisia tavoitteita, mutta siihen on poimittu Etela-Savon
maakuntastrategian kehittamistavoitteista osio "Hyvé fyysinen ja digitaalinen saavutettavuus”.
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Mikkelin seudun lilkennejarjestelman

kehittamistavoitteet

Mikkelin seudun liikennejarjestelman kehittamistavoitteet on
muodostettu edella esitettyjen laaja-alaisempien
suunnitelmien ja strategioiden pohjalta, mutta niita on
tyostetty yhteistydssa seudun toimijoiden kanssa sellaiseen
suuntaan, joka parhaiten soveltuu Mikkelin seudun
erityispiirteisiin. Tavoitteet on muotoiltu neljan paateeman
alle:

1. Saavutettavuus
Edistetddn Mikkelin seudun siséista, ulkoista ja
digitaalista saavutettavuutta seka helpotetaan
likkumista eri liikkujaryhmille

2. Turvallisuus
Parannetaan liikenteen turvallisuutta, mutta myos
likkumisen ja kuljetusten varmuutta sek& seudun
kokonaisturvallisuutta ja sietokykya

3. Kestavyys
Helpotetaan ilmaston kannalta edullista liikkumista, joka
ei aiheuta merkittavia haittoja luonnolle ja ihmisille

4. Tasa-arvoisuus
Huomioidaan erilaiset liikkujaryhmat, kuullaan vakituisia
ja vierailevia asukkaita seka vahennetaan liikenteen
haittoja etenkin heikommassa asemissa oleville
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Saavutettavuus

Seudun ulkoinen
saavutettavuus

Digitaalinen ja
teknologinen
saavutettavuus

Arjen
liikkumismahdollisuudet

Tydvoiman saatavuus ja
liikkuvuus

Turvallisuus

Huolto- ja
toimintavarmuus

Resilientti ja
sopeutumiskykyinen
yhteiskunta

Eri kuljetusmuotojen
toimintaedellytykset

Liikenteen koettu ja aito
turvallisuus

Kestavyys

Kestavaa liikkumista
tukeva alue- ja
yhdyskuntarakenne

Kestavat
likkumismuodot
kaupunkialueella

Fossiilittoman liikenteen
edellytykset

limasto- ja
luontokestavat
liikenneratkaisut

Tasa-arvoisuus

Eri liikkkuja- ja
vaestdryhmien
huomiointi

Liikkumisinformaation
vaivattomuus

Osallisuuden
parantaminen asukkaille
ja vierailijoille

Liikkumisen
polarisaation ja vaestdn
eriytymisen
vahentaminen



Saavutettavuus ja turvallisuus

Saavutettavuus on yksi alueiden ja toimintojen tarkeimpid ominaisuuksia niiden elinkelpoisuuden
varmistamiseksi. Saavutettavat tyopaikat, palvelut, matkailukohteet ja liikennejarjestelman osat kuten
rautatieasemat tai satamat ovat elinehto kilpailukykyisille kunnille ja elinkeinoeldmé&n toimijoille. Saavutettavuus
voidaan jakaa seudun sisédiseen ja ulkoiseen saavutettavuuteen. Sisainen saavutettavuus tarkoittaa kuntien ja
niissa olevien toimintojen véalisten yhteyksien toimivuutta esimerkiksi joukkoliikennereittien palvelutason tai tie- ja
katuverkon kunnon myota. Seudun ulkoinen saavutettavuus taas tarkoittaa paatieyhteyksia, rataverkkoa ja
sisavesiyhteyksia, joilla niin matkailijat, kesdasukkaat kuin elinkeinoelama paéasevat seudulle. Saavutettavuutta
voidaan kehittéda paitsi parantamalla fyysista tie- ja ratainfrastruktuuria myds kehittamalla digitaalisia palveluita
ja tekemalla seudun palveluiden hyddyntadmisen helpoksi. Tassa apuun tulevat toimivat tietoliikenneyhteydet,
joiden turvin esimerkiksi monipaikkainen etatydskentely on mahdollista. Seudun asukkaille tarkeinta on kuitenkin
arjen liikkumismahdollisuudet: kyky pééasta sujuvasti kauppaan, kouluun, sosiaali- ja terveyspalveluihin tai vaikka
puistoon iasta, sukupuolesta, kielitaidosta tai muista ominaisuuksista rijppumatta.

Liikennejarjestelmén nakokulmasta turvallisuus on ehka kaikkein tarkein ja lapileikkaava ominaisuus.
Turvallisuus on kuitenkin hyvin laaja kattotermi, jonka alla kohtaavat liikenne-, ty6- ja kyberturvallisuus seka
yhteiskunnan toimivuuteen kaikissa olosuhteissa tahtdava kokonaisturvallisuus. Turvallinen yhteiskunta antaa
sen toimijoille mahdollisuuden elaa, tehda lilkketoimintaa ja liikkua vapaasti ja pelkdamatta. Se siis myods tuntuu
turvalliselta, ei vain ole sité tilastojen valossa. Yhteiskuntaa uhkaavat kuitenkin monet riskit, joihin tulee varautua
mya0s liikkennejarjestelman tasolla. Varautuva ja sopeutumiskykyinen likennejarjestelma seka siina toimivat
henkildliikenne ja kuljetukset sietavat niin ihmisistéa kuin luonnosta aiheutuvia kriiseja tai hairiéita. Turvallinen
likennejarjestelma sisaltaa paallekkaisia turvamekanismeja, jotka toimivat varmuuskertoimen tavoin. Yhden
mekanismin pettdessa muut pitavat jarjestelman toimintakykyisena. Kaytanndssa se tarkoittaa esimerkiksi
varareittien kayttamista, jos jokin osa vaylaverkosta ei ole kaytettavissa, eri likennemuotojen yhteispelia tai
likenneturvallisuuden varmistamista niin kayttdjien, ajoneuvojen, likkumisympariston kuin pelastustoimen
osalta.
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Kestavyys ja tasa-arvoisuus

Ihmiskunnan suurimpia tulevaisuuden riskeja on ilmastonmuutos, ja siité aiheutuvat moninaiset katastrofaaliset
ongelmat niin ihmisille kuin luonnolle. Liikenne on yksi suurimmista kasvihuonekaasupaastojen aiheuttajista, ja
merkittavimmat keinot siihen puuttumiseen ovat EU:n ja valtakunnan tasolla tehtavien paatosten takana.
Kuitenkin myds seudun sisélla voidaan tehda monia asioita kestavyyden parantamiseksi. Yhdyskuntarakenteen
tilvistaminen, tdydennysrakentaminen ja lahipalveluista huolehtiminen vahentavat likkumistarvetta ja siirtavat
henkilbautolla tehtavid matkoja kavelyn ja pyorailyn piiriin. Kestavien kulkutapojen varaan rakentuva kunta
tarjoaa paasttjen vahenemisen ohella muita, vield konkreettisempia hyotyja: se kohentaa ihmisten fyysista
aktiivisuutta ja terveyttd, vahentaa terveytta alentavia lahipaastoja ja melua seké luo elavaa ja houkuttelevaa
ympaéaristéa. Suoraan paastoihin voidaan vaikuttaa myo6s tekemalla uusiutuvien kayttovoimien kuten esimerkiksi
vihre&n sahkon kaytosta helppoa ja edullista niin henkild- kuin tavaraliikenteessa. Mikkelin seutu on erittain
vehred, luonnon ja vesisttjen aarreaitta, jonka sailyttaminen ja vaaliminen on jo itsessdén arvokasta, mutta joka
hyvin hoidettuna houkuttelee jatkossakin seudulle kesdasukkaita ja matkailijoita. Liikenneyhteyksien
suunnittelussa tulee aina huolehtia luonnon monimuotoisuudesta seké luonto- ja maisema-arvojen
sailyttamisesta.

Tasa-arvo on ihmisoikeuksien ytimessa, ja sen varmistaminen mahdollistaa tasapainoisen eldméan ja kyvyn
osallistua yhteiskunnan eri toimintoihin kaikille eri inmisille ja inmisryhmille. Liikennejarjestelman osalta se
tarkoittaa etenkin liikenneverkon ja -palveluiden esteettémyyttd, likkumistiedon ja palveluiden kaytettavyytta
seka ihmisten mahdollisuuksia osallistua oman liikkumisymparistonsa suunnitteluun. Osalla ihmisista on erilaisia
fyysisia tai toiminnallisia rajoitteita, toiset taas eivat osaa suomea, ja esimerkiksi lapset tai idkkaat kaipaavat
yksinkertaista, yksiselitteista ja helposti kaytettavaa joukkoliikennepalvelua. Hyvin suunniteltu liikennejarjestelma
antaa kaikille edella mainituille ryhmille mahdollisuuden kayttaa palveluita ja likkua omaehtoisesti.
Liikennejarjestelmaa suunnitellessa pitda huolehtia myos, ettei alueellinen tai vaestéryhmien vélinen
eriarvoistuminen ole liilan voimakasta. Vaeston ikdantyminen ja kaupungistuminen johtavat syrjaseutujen ja
pienten taajamien palveluiden supistumiseen, jolloin pitdd muilla keinoin varmistaa etenkin syrjaytymisvaarassa
olevien ihmisten mahdollisuudet rikkaaseen ja tarkoituksenmukaiseen elamaan.
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4. Toimenpideohjelma




Toimenpideohjelma rakentuu
tavoitteille...

Mikkelin seudun liikennejarjestelman kehittamistavoitteiden saavuttaminen vaatii seudun toimijoilta aktiivista
otetta ja selke&d, ryhdikéasta ja pitkajanteista toimenpideohjelmaa. Toimenpideohjelma rakentuu pitkalti
valtakunnallisen likennejarjestelmasuunnitelman, I1td-Suomen liikennestrategian ja Etela-Savon
likennejarjestelmasuunnitelman ja Itd-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelman varaan, mutta siind on nostettu
esille toimenpiteita joilla vastataan erityisesti Mikkelin seudun erityispiirteisiin ja tarpeisiin. Taustalla ovat myos
muut alueella laaditut likenteeseen kytkeytyvat suunnitelmat ja ohjelmat, kuten seudullisen
likennejarjestelmatyon edellinen aiesopimus, Mikkelin seudun kavelyn ja pyo6railyn edistamisohjelma, Ita-
Suomen logistiikkaselvitys sekd Eteld-Savon ilmasto-ohjelma. Ohjelmaan on myds kirjattu jo aiemmin tarkeiksi
tunnistetut infratoimenpiteet mm. Vaylaviraston investointi- ja suunnitteluohjelmista seka ELY-keskuksen
tienpidon ja liikenteen suunnitelmasta.

Toimenpiteiden edistaminen vaatii yhteistyoté ja rohkeaa tarttumista toimeen. Kokeilukulttuuri on valttamaton
edellytys uudenlaisten, innovatiivisten ja kustannustehokkaiden keinojen kehittamiseksi ja pilotoimiseksi
seudulla, jolla ei ole merkittavia varoja liikenneinfran kehittdmiseen. Seuraavalla sivulla on avattu tarkemmin
valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassakin esitettya neliporrasperiaatetta, jonka tarkoituksena on
hyoddyntaa ensin tehokkaimmat keinot ja vasta viimeisena raskaat ja kalliit investoinnit. Tama toimintamalli sopii
myo6s Mikkelin seudulle erinomaisesti.

Toimenpiteiden vastuualueet tarkentuvat seudullisen likennejarjestelmatyéryhméan kokouksissa, seké tulevissa
aiesopimuksissa. Toimenpideohjelmassa on tunnistettu paavastuutahoiksi seuraavat toimijat: Mikkelin kaupunki,
muut kunnat (Hirvensalmi, Juva, Kangasniemi, Mantyharju ja Puumala), Pohjois-Savon ELY-keskus Etela-Savon
maakuntaliitto, seka Mikkelin kehitysyhtio Miksei Oy. Muita tahoja ovat liséksi Vaylavirasto, I1td-Suomen
poliisilaitos, Lilkkenneturva, Etela-Savon hyvinvointilaitos Eloisa, Liikenne- ja viestintavirasto, seka seudulla
toimivat likennejarjestelmé- ja liikenneturvallisuustydryhmaét. Tulevissa toimenpiteiden vastuualueiden

P

( Aluehallintouudistus

Kaynnissa oleva aluehallintouudistus tuo
merkittavia muutoksia ELY-keskusten
toimintaan, kun ne muuttuvat
elinvoimakeskuksiksi 1.1.2026 alkaen.
Etela-Savo muodostaa Itd-Suomen
elinvoimakeskuksen yhdesséa Pohjois-
Savon ja Pohjois-Karjalan kanssa.
Muutoksella on vaikutuksia
likenneasioiden lupamenettelyihin,
resursointiin ja paatoksentekoon, silla osa
nykyisista tehtavista siirtyy muille
toimijoille.

Elinvoimakeskukset jatkavat
likennejarjestelman toimivuuteen,
likenneturvallisuuteen, tie- ja
likenneoloihin sek& maanteiden pitoon
liittyvien tehtavien hoitamista. Liikenne- ja
viestintaministerio (LVV) ottaa vastuulleen
osan tehtavista kun Traficomiin
hallinnoitavaksi siirtyy julkisen
henkiloliikenteen tehtavat.
Ymparistovastuualueen tehtévista suurin
osa siirtyy valtakunnalliseen lupa- ja
valvontavirastoon, mutta tietyt
edistamistehtavat jaavat
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... Ja nojaa neliporrasperiaatteeseen

Kayttajalahtoisessa lilkennejarjestelmasuunnittelussa korostetaan inmisten ja
elinkeinoelaman liikkumiseen ja kuljetuksiin liittyvia esteitd, puutteita ja
kehittamistarpeita, mik& on muuttanut perinteisia infralahtdisia ja likenneteknista
toimivuutta painottavia tarkastelu- ja analyysindkokulmia. Samalla korostetaan
likkumisen, kuljettamisen ja infrastruktuurin tarkastelua koko liikennejarjestelméan
nakokulmasta.

Neliportaisessa toimenpideanalyysissa varsinaisten infrastruktuuri-investointien
lisaksi toimenpidevalikoimaan siséaltyy myos liikennekysyntaan ja kulkutapoihin
vaikuttaminen, liikenneverkon kayton tehostaminen seka liikenneverkon
parantaminen pienten askelten periaatteella. Neliporrasperiaate otettiin laajalti
kayttoon 2000-luvun alkuvuosina, ja se on edelleen julkistalouden nakymista
johtuen ajankohtainen tarkastelutapa.

Neliporrastarkastelun lopputuloksena syntyva toimenpiteiden kehittamispolku
kayttaa hyvaksi pienten askelten etenemistapaa, jossa pyritdan turvaamaan
tavoiteltava palvelutaso erityyppisia keinoja yhdistamalla ja ketjuttamalla.
Tavoitteena on, etteivat palvelutasopuutteista aiheutuvat lisakustannukset
muodostu suuriksi ja toisaalta ettéd paaomaa ei sidota pitkaaikaisen ylimaaraisen
kapasiteetin tuottamiseksi. Pienten askelten kehittdmistapa voi olla hankkeiden
vaiheittain toteutusta, mutta siina on mahdollista tehda toimenpiteita, jotka pitkan
ajan kuluessa korvataan toisilla, mutta tuottavat hyotyja elinkaarensa kestaessa.
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Liikennejarjestelman lahtékohdat

ja kehittamistarpeet

Vaikuttaminen maankayttéon/
likennetarpeeseen ja
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Toimenpiteet
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Toimenpiteet

| i
Pienet parantamistoimet l LETEI 21
- i
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Toimenpiteet

Tavoitteena sovitun
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varmistaminen
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Ratkaisuna erityyppisia
toimenpiteita yhdisteleva
kehittamispolku
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Toimenpideohjelman rakenne

A. Strateginen perusta B. Liikenneverkot
iy N7 B

Suunnitelman toimenpiteet on valikoitu siten, ettd ne ovat seudullisten toimijoiden
edistettavissa ja ne tarkentavat erityisesti valtakunnallisia, ylimaakunnallisia ja
maakunnallisia toimenpiteitd. Toimenpideohjelmassa ei l[ahtékohtaisesti toisteta kaikkea,
mit& muualla on jo esitetty, mutta samalla se kokoaa yhteen seudun ja kuntien
toimenpiteita liikennejarjestelman kehittamiseksi.

-

Toimenpideohjelma on luokiteltu toimenpideluokkiin, joiden alla on esitetty 13
toimenpidekokonaisuutta. Kokonaisuudet muodostuvat toimista ja tehtavista, jotka on
pyritty kirjaamaan aiesopimuksen paivittamista palvelevalla tarkkuustasolla.

A

e

i

Jokaisesta toimenpidekokonaisuudesta esitetdan sen vaikuttavuus tavoitteiden
toteuttamiseksi lukuun ottamatta strategista perustaa, joka toimii ennemmin alustana ja
tukitoimintona muille toimenpiteille. Kaikki toimenpiteet edistavat vahintaan yhta tavoitetta,

mutta useimmat edistavat useampaa tavoitetta yhtaaikaisesti. C. Liikenteen palvelut ja
lilkkkumisen ohjaus

B

Varsinaisten toimenpiteiden lisdksi ohjelmassa esitetyt yksittaiset infrakohteet lukeutuvat
likenneverkon varmistamisen luokkaan. Niiden edistamisvastuu on pitkéalti muiden kuin
seudun toimijoiden omissa kasisséd, mista syysta ne ovat luonteeltaan vaikuttamistyén
kautta edistettavia. Niiden vaikutuksia ei mydskaan ole avattu tdssa tydssa sen tarkemmin.

30



Yhteenveto toimenpidekokonaisuuksista

Liikenteen palvelut ja
liikkumisen ohjaus

Strateginen perusta Liikenneverkot

Liikkumisen turvallisuuden Julkisen henkiloliikenteen

Tilannekuvan muodostaminen kohentaminen palveluiden turvaaminen

Kavelyn ja pyoréaliikenteen
olosuhteiden ja esteettomyyden
kehittaminen

Huolto- ja toimintavarmuudesta
huolehtiminen

Kestavien matkaketjujen
sujuvoittaminen

Riittdvien resurssien ja osaamisen Toimiva ja kestava Liikkumisen ohjaus ja
varmistaminen logistiikkainfrastruktuuri likennekasvatus

Investoinnit, yllapito ja korjausvelan Mikroliikkuminen ja alustatalouden

Kumppanuuksien vahvistaminen hallinta (vaikuttamisty) palvelut

Toimenpidekokonaisuuksien alle listatut toimenpiteet on kuvattu tarkemmin seuraavien sivujen toimenpidekorteilla, joihin paaset

suoraan klikkaamalla ko. toimenpidelaatikkoa
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Strateginen perusta

Strateginen perusta muodostuu yhteistyon ja toimintamallien toimenpiteistd, jotka toimivat pohjana ja tukena
muille toimenpiteille. Strategisen perustan tukevuus rakentuu ajantasaisen tiedon, riittdvien resurssien, osaavan
henkiloston ja yhteistydn varaan. Ajantasaiseen tietoon perustuva paatoksenteko ei poukkoile vaan edistaa asioita
maaratietoisesti ja tavoitelahtdisesti tasapainoisesti koko seudun kannalta. Toimenpiteiden vaikuttavuus ja
tehokkuus tunnetaan niin hyvin kuin mahdollista ja eri toimenpiteiden vaikuttavuutta seurataan. Resurssien maara
tuskin toimijoilla kasvaa, mutta niiden kohdentaminen oikein on likennejarjestelmétydn kulmakivia: mita
priorisoidaan ja milla perusteella? Priorisointi vaatii osaamista ja tiedolla johtamista niin normaalissa jokapéaivaisessa
tyossa kuin hairié- ja poikkeustilanteissa. Yhteisty6 on positiivisen kehityksen edellytys erityisesti seudulla, jossa on
voimakas keskuskaupunki ja monta pienempaa kuntaa ja taajamaa. Yhteistyon avulla |dydetaan asiat, joita eri
toimijat pitavat tavoiteltavina seké keinoja niiden edistamiseksi. Yhteisty6 myds lisaa tiedolla johtamista, kun
tiedonjakoa harrastetaan avoimesti eri toimijoiden kesken.

Strategisen perustan yhden kulman muodostaa liikennejarjestelman kannalta suotuisasti toteutettava maankayton ja
palveluverkon suunnittelu: tydpaikkojen, teollisuuden, asumisen, palveluiden ja muiden kohteiden sijoittuminen
ohjaa liikennevirtojen suuntautumista. Liikenteen ja maankaytén vuorovaikutteinen suunnittelu onkin tarkeaa, silla
maankayttod kannattaa sijoittaa olemassa olevien ja sujuvien kulkuyhteyksien varaan, mutta samalla maankaytolla
voidaan tukea tehokkaiden liikenneyhteyksien rakentumista seka erityisesti taajamien kestavia
likkumismahdollisuuksia.
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Tilannekuvan muodostaminen

Resurssien kohdentaminen ja
priorisointi

Yhteistyon kaytannét ja
sidosryhmien osallisuus

Kumppanuuksien ja

suunnittelujarjestelman
vahvistaminen




Strateginen perusta

Lilkennejarjestelman tilannekuvan muodostaminen

Toimenpiteen kuvaus

Kehitetdan liikennejarjestelman tilannekuvaa osana Itd-Suomen seudullista tilannekuvaa niin, ettéd seudun toimijoilla on jatkuvasti saatavilla ajantasainen ja
oleellinen tieto liikennejarjestelméan toiminnasta ja kehittdmistarpeista. Tilannekuvan avulla liikennejarjestelmaéa voidaan kehittda kohdennetusti ja saavuttaa
suurin mahdollinen hyoty tehokkaasti. Tilannekuvatiedon osana selvitetddn seudullisen liikennemallin toteuttamista. Jatkuvasti pdivitetyn ja yllapidetyn
likennemallin avulla maankayton, teollisuuden ja palveluiden sijoittumisen liikenteelliset vaikutukset voidaan arvioida tehokkaasti ja nopeasti.

Ajantasainen tilannekuva muodostetaan olemassa ja kaytossa olevien paikkatieto- ja tietojarjestelmien paalle. Tilannekuvassa hyddynnetaan
likennejarjestelmasta saatavilla olevaa oleellista tietoa, ja kehitetdan ja otetaan kayttoon uusia seurantamenetelmia ja -mittareita. Yhdistetaan tilannekuvaan
Traficomin ja muiden toimijoiden laatimista liikennejarjestelméanalyyseista saatavia tietoja seka erilaisia tilastoaineistoja. Mydhemmin voidaan laatia osana Ita-
Suomen seudullisia tutkimuksia kevennetty liikkkumistutkimus, jonka avulla voidaan keraté tietoa seudun asukkaiden ja kesdasukkaiden liikkumisesta ja niissa
tapahtuneista muutoksista.

Toimenpidekokonaisuuden jalkauttamiseksi seuraavia toimia:

1. Mikkelin seudun tilannekuvan sisallon, alustan ja vastuiden tarkempi 4, Kevennetyn liikkumistutkimuksen toteutus Mikkelin seudulla osana It&-
madrittely osana Itd-Suomen seudullista tilannekuvaa Suomen seudullisia tutkimuksia
2. Mikkelin seudun tilannekuvan pystytys ja toteutus 5. Mikkelin seudun liikennemallin laatiminen

3. Liikennelaskentojen, joukkoliikenteen ajantasaisen liikennetiedon,
katujen tydmaiden, palautekanavien ja kuntien muiden aineistojen
vieminen osaksi tilannekuvaa



Strateginen perusta

Riittavien resurssien ja osaamisen varmistaminen

Toimenpiteen kuvaus

Liikennejarjestelmén kehittaminen ja yllapitaminen vaatii niin taloudellisia kuin henkildresursseja seudun useilta eri organisaatioilta. Varataan kuntien talousarvioiden
investointi- ja kayttotalousosista kunnittain liikennejarjestelmasuunnitelmaa tukeviin investointeihin ja strategian jalkauttamistydhon riittdvat osuudet. Varattavien summien
suuruudet maaritelladn kunnissa valtuusto- tai talousarviokausittain. My6s ELY-keskus kohdentaa resurssejaan likkennejarjestelmasuunnitelmassa esitettyjen toimien
toteuttamiseksi maararahojensa puitteissa. Riittavat henkildresurssit varmistetaan kunnissa, ELY-keskuksella ja Etela-Savon liitolla liikkenteen suunnitteluun, kestavan
likkumisen edistdmistyohon, lakisaateisiin kuljetuksiin ja joukkoliikenteeseen, varautumissuunnitteluun, strategian jalkauttamiseen ja jatkuvaan liikkennejarjestelmétydhon.
Erilaiset tehtévat vaativat myos saanndllista yhteisty6ta sidosryhmien kanssa, mika vaatii myds resurssien sitomista.

Organisaatioiden henkildstoa koulutetaan saannoéllisesti ja osaamista myos pidetaan ylla. Osaamisen yllapitaminen ei koske pelkastaan lilkenteen teknisia asiantuntijoita,
vaan my0s laajemmin paatoksentekijoita ja muiden alojen edustajia, joiden tytkentta liittyy kiinteasti liikennejarjestelmiin. Téallaisia ovat mm. maankayton tai palveluverkon
suunnittelijat seka elinkeinoelaméan kanssa tydskentelevat henkilot. Kuntien ylimman johdon sitoutuminen resurssien varmistamiseksi vaatii myos johtajien ja paattajien

ymmarryksen yllapitamista.

Toimenpidekokonaisuuden jalkauttamiseksi seuraavia toimia:

1. Liikennejarjestelman investointi- ja henkiléresurssitarpeet viedaan kuntien 4. Muodostetaan kuntien kanssa yhdessa palveluverkon tilannekuva, jossa
taloussuunnitelmiin ja talousarvioon arvioidaan erilaisten palveluiden saavutettavuus niin asukkaille, kesadasukkaille
2. Laaditaan selkeat ja informatiiviset tietoaineistot liikennejarjestelman tilasta kuin vierailijoille
kuntien johtaville viranhaltijoille seka poliittisille paatdksentekijoille 5. Jarjestetaan liikkenneaiheisia webinaareja, seminaareja, tietoiskuja tai

3 Koulutetaan eri kuntien maankayton ja likennejarjestelmén koulutuksia liikenteen, infran, maankayton ja palveluiden suunnittelijoille

suunnittelujarjestelmat yhteen ja perustetaan yhteinen suunnittelufoorumi 6. Viedaan liikennejarjestelman tavoitteet ja toimenpiteet kuntia ja niiden eri
hallinnonaloja ohjaaviin strategioihin ja dokumentteihin



Strateginen perusta

Lilkennejarjestelman toimintavarmuuden lisaaminen

Toimenpiteen kuvaus

Toimintavarmuutta voidaan lisata paitsi infrastruktuurin parantamisella ja varareittien suunnittelulla my6és huomioimalla infrastruktuurin tarpeet sotilaallisen liikkuvuuden osalta
seka huolehtimalla liikennejarjestelméan kyberturvallisuudesta. Logistiikan varautumisessa on tarkeaa huolehtia elinkeinoelaman kuljetusten toimivuudesta myods
poikkeusoloissa ja vakavissa héairidtilanteissa. Varautumisen perustana ovat toimivan infran lisaksi markkinaehtoiset logistiikkapalvelut ja sujuva yhteisty6 viranomaisten ja
elinkeinoelaman valilla. Liikenteen séhkdistyessa tulee kuitenkin varautua myods sahkonjakelun ongelmiin tai hintavaihteluihin seka edistaa erilaisten kayttévoimien
saatavuutta vaikeissakin tilanteissa.

Laaditaan katu- ja tieliikenteen hairionhallinnan toimintamallit seudulle seka laaditaan selkeat toimintasuunnitelmat liikennettd haittaavien poikkeustilanteiden kuten tulvien,
myrskyjen, kelirikkojen tai erilaisten yhteiskunnallisten kriisien kuten hybridivaikuttamisen tai kyberhydkkaysten varalle. Poikkeusoloihin varaudutaan suunnittelemalla
likennevirtojen vaihtoehtoisia reitteja seka ottamalla kayttoon varareittiohjauksen vaatimia tyokaluja ja resursseja henkilo- ja tavaraliikenteessa. Erityisesti huomioidaan
raideliikenteen tai paateiden katkeamistilanteissa hairionhallinta ja varareittiohjaus tarvittaessa muiden liikennemuotojen avulla.

Toimenpidekokonaisuuden jalkauttamiseksi seuraavia toimia:

1. Laaditaan liikkennejarjestelman varautumissuunnitelma ja kuntakohtaiset 4, Otetaan kayttéon kuntakohtaisia poikkeustilanteiden varoitusjarjestelmia ja
toimintasuunnitelmat (ml. varareitit) huolehditaan niiden toimivuudesta
Toteutetaan hairidnhallinnan ja varareittiohjauksen seudullinen toimintamalli 5. Huolehditaan riittavien ja vakaiden tietoliikenneyhteyksien toteuttamisesta

erityisesti aluekeskuksissa ja niiden lahialueilla mm. vapaa-ajan asumisen

3. Perustetaan lilkenteen ja logistiikan varautumisen yhteistyoverkosto -
tarpeisiin



Strateginen perusta

Kumppanuuksien vahvistaminen

Toimenpiteen kuvaus

Liikennejarjestelmén kehittdminen ei ole koskaan yksindista puurtamista, vaan yhteisty6ta tarvitaan aina. Seudun toimijoiden on puhallettava yhteen hiileen, jotta seudulle
tarkeita asioita saadaan edistettya, vaikka toimijat eivat olisikaan kaikista asioista aina yksimielisia. Yhteisty6ta ja kumppanuutta tarvitaan etenkin seudun kuntien, ELY-
keskuksen, maakuntaliiton ja Miksei Oy:n kesken, mutta lisaksi tutkimus-, kehittdmis- ja innovaatioyhteistyota (TKI) tulee kehittdé naapurikuntien ja -maakuntien sekd seudulla
tai sité laajemmalla alueella aktiivisten elinkeinoelamaén ja valtiollisten toimijoiden kanssa tiiviisti. Tarkeitéa tahoja seudulla ovat jo mainittujen liséksi ainakin Puolustusvoimat,
Eteld-Savon hyvinvointialue Eloisa, Kaakkois-Suomen ammattikorkeakoulu XAMK, Eteld-Savon kauppakamari, Mikkelin Yrittdjat ry ja Mikkelin Seudun Matkailupalvelut ry.

Merkittava yhteistytfoorumi seudulla on It&-Suomen jatkuva liikennejarjestelmatyd, joka on jo tuotu seututasolle. Mikkelin seudun liikennejarjestelmatyéryhma huolehtii
seudulla aktiivisesti liikennejarjestelmasuunnitelman edistymisesta ja seurannasta seka yllapitaa yhteistydsuhteita ja informaationvaihtoa useiden seudullisten,
maakunnallisten, ylimaakunnallisten tai kansallisten toimijoiden kanssa. Seuturyhma pyrkii myds tukemaan kuntia hakemaan seudulle likennejarjestelmaa edistavia hankkeita
ja hankkimaan seudulle erilaisia EU- tai valtionavustuksia. Seuturyhma kay aktiivista vuoropuhelua mm. henkil6liikenne- ja liikenneturvallisuusasioista vastaavien ryhmien
kanssa.

Toimenpidekokonaisuuden jalkauttamiseksi seuraavia toimia:

1. Seudun toimijat sitoutuvat jatkuvaan lilkkennejarjestelméatyéhon seka 3. Kuntien vélisen yhteistoiminnan kehittAminen erityisesti kuljetusten tai urakoiden
likenneturvallisuustybhon nimeamalla jasenet ja varajasenet seka varaamalla hankintatoimessa, joukkoliikenteen suunnittelussa, maankaytén suunnittelussa
heille mandaatin edustaa tahojaan ja viestinnassa

2. Liikennejarjestelméatyon toimintamallien kehittdminen ajankohtaisten ilmididen 4, Elinkeinoelamé&n verkostojen luominen tai nykyisten laajentaminen

myo6ta (mm. rahoitukset, strategiat, lainsdadanto, trendit) likenneteemojen ympaérille, esim. logistiikka, turvallisuus, automaatio



-

erkot

g
PN

-

|

-

kennev

M

D ——

| A S P

N
-
.- "




Litkenneverkon turvaaminen

Liikenneverkon kehittdminen uusien investointien kautta on nykyresurssein huomattavan haastavaa, joten
tarkeintd on turvata nykyisen verkon olemassaolo, kunto ja toimivuus erityisesti arjen matkojen ja elinkeinoelamén
kannalta. Lilkenneverkon turvaaminen ja vaihtoehtoisten yhteyksien yllapitaminen parantavat seudun
toimintavarmuutta myoés hairio- tai kriisitilanteissa. Toimiva liikkenneverkko mahdollistaa ihmisten liikkumisen,
yritysten ja organisaatioiden toiminnan seka riittavan tyévoiman saatavuuden, mika on entista tarkeampi yritysten
sijoittumiseen vaikuttava tekija. Mikkelin seudun tydssakaynnista 90 % suuntautuu seudun sisalle, mutta
tydssakayntialue on laajentunut koko 2000-luvun etenkin Jyvaskylan, Helsingin, Kouvolan ja Lappeenrannan
suuntiin.

Perusvaylanpito keskittyy vaylien paivittaisen likennditavyyden turvaamiseen erityisesti maanteilla. Valtaosa
rahoituksesta kuluu liikennevaylien paivittdiseen hoitoon ja vaylien kuntoa parantaviin peruskorjauksiin, mutta
lisaksi tehdaan pienia liikkenneturvallisuutta, esteettomyytta ja kestavaa liikkumista edistavia toimia. Lilkkenneverkon
kehittamisessa suositaan kavelya ja pyoraliikkennetta etenkin kaupunkialueella, taajamissa ja kylissa. Kestavassa
yhdyskunnassa kavellaan ja pyorailladn paljon, jolloin keskustat elavoityvat, lahipalveluiden kaytto lisdantyy ja
kansanterveys paranee paastojen ja likennemelu vahetessa ja ihmisten fyysisen aktiivisuuden kasvaessa.

Vaylien lisdksi on oleellista kehittda niiden solmupisteista, eli terminaalien, asemien ja pysakkiymparistdjen
saavutettavuutta ja esteettomyyttd. Merkittavin juna- ja linja-autoliikenteen solmupiste on Mikkelin matkakeskus,
minka lisdksi seudulla sijaitsee my6s useita pienempia terminaaleja. Tavaraliikenteen puolella kilpailukykyinen
elinkeinoelama tarvitsee kustannustehokkaita vaihtoehtoja ja muuttuvia kuljetustarpeita joustavasti palvelevia
logistisia ketjuja. Mikkelin seutu korostuu runkoreittien taukopaikkana, jolloin my6s niiden turvallisuusvaatimukset
ja palvelutaso on huomioitava. Jatkossa korostuvat myos uusiutuvien kayttdvoimien saatavuus niin henkil6- kuin
tavaraliikenteessa.
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kohteet ovat vt 5 ja Savon rata.



Litkenneverkot

Litkenneturvallisuuden kohentaminen

Toimenpiteen kuvaus

Liikkumisen turvallisuus on liikennejarjestelmasuunnitelman keskeinen painopistealue, ja siihen liittyvéat toimenpiteet pohjautuvat vahvasti Ita&-Suomen
likenneturvallisuussuunnitelman linjauksiin. It&-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelma toimii perustana alueellisille kehittamistoimenpiteille, jotka tahtaavéat
likenneturvallisuuden parantamiseen. Suunnitelma ohjaa seutukuntien ja kuntien liikenneturvallisuusty6ta, seké seudullisen liikenneturvallisuussuunnitelman laadintaa
maaéarittelemalla keskeiset painopistealueet seka tarkentamalla tarkeimmaét toimenpiteet paikallisten tarpeiden mukaisesti. Keskeisia toimenpiteita ovat riskitekijéiden
tunnistaminen ja hallinta, johon kuuluu liikenneonnettomuustilastojen analysointi ja alueellisten riskitekijoiden, kuten ylinopeuksien, paihteiden kayton ja vaarallisten
tieosuuksien kartoittaminen. N&ihin kohdistetaan erityisid valvonta- ja parannustoimia. Liikennekasvatus ja -valistus ovat myds keskeisessa roolissa. Kampanjoita ja
koulutuksia jarjestetaan eri ikaryhmille, painottaen erityisesti nuorten ja iakkaiden tienkayttdjien tarpeita.

Liikenneturvallisuustilannetta seurataan vuosittain onnettomuustilastojen ja muiden indikaattorien avulla. Naiden tulosten perusteella arvioidaan toimenpiteiden
vaikuttavuutta ja tarvittaessa mukautetaan strategiaa tilanteen vaatimusten mukaisesti.

Toimenpidekokonaisuuden jalkauttamiseksi seuraavia toimia:

1. Ita-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelman 2024-2030 mukaiset toimenpiteet

2. Mikkelin seudun liikkenneturvallisuussuunnitelman laatiminen 2025



Litkenneverkot

Kavelyn ja pyoraliikenteen sujuvuuden ja esteettomyyden
parantaminen

Toimenpiteen kuvaus

Kavelyn ja pyorailyn edistiminen luo lahtokohtaisesti esteettomampaa ymparistod, silla selkeat, turvalliset ja hyvin yllapidetyt kulkureitit hyddyttavat kaikkia liikkujaryhmia.
Sama patee myos esteettomyyden kehittdmiseen, kaikki tienkayttajat hyotyvat esteettomista ratkaisuista. Kavelyn- ja pyorailyn toimenpiteet perustuvat pitkalti seudulla
laadittuun edistamisohjelmaan, ja keskeisia kehittamiskohteita ovat paareittien ja pyorateiden viitoittaminen, likennemerkkien ja etuajo-oikeusmerkintdjen toteuttaminen seka
valaistuksen parantaminen. Reittien kunnossapito, liikenneméaarien seuranta ja saavutettavuuden parantaminen varmistavat vaylien turvallisuuden ja kaytettavyyden ympari
vuoden. Pyoraverkkoa kehitetddn maaritellyn tavoiteverkon mukaisesti, aloittaen paaverkosta. Esteettomyytta kehitetaan arvioimalla nykytilannetta ja tunnistamalla
ymparistoissa esiintyvid puutteita, joiden pohjalta laaditaan konkreettisia suunnitelmia saavutettavuuden parantamiseksi. Toimenpiteisiin kuuluvat esimerkiksi jalkakaytavien
tasoerojen poistaminen, eroteltujen jalankulku- ja pyodrateiden rakentaminen, kulkuvaylien leventdminen, seka selkeiden opasteiden lisaaminen.

Digitaalisten palveluiden saavutettavuutta kehitetdén vastaamaan kayttdjien tarpeita, ja tiedottamiseen seka yhteistyéhtn panostetaan. Koulutuksia ja kampanjoita
jarjestetéaan kunnallisille tydntekijoille, suunnittelijoille ja muille sidosryhmille esteettémyyden merkityksesta ja kaytannon toteutuksesta. Asukkaita osallistetaan aktiivisesti
antamaan palautetta ja kehittamisideoita, mika varmistaa toimenpiteiden paikallisen sopivuuden.

Toimenpidekokonaisuuden jalkauttamiseksi seuraavia toimia:

1. Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmassa maaritellyt kuntien katuverkkojen 4. Kavely- ja pyorailyvaylien ymparivuotisuuden kehittaminen

karkihankkeiden toteutus 5. Pydrapysékoinnin kehittdmistoimet
Kunnallisten esteettémyyssuunnitelmien laatiminen

3. Mikkelin seudun kévelyn ja pyoréilyn edistdmisohjelman kestédvan matkailun
edistdmisen toimet



Litkenneverkot

Toimiva, kestava ja houkutteleva logistiikkainfrastruktuuri

Toimenpiteen kuvaus

Toimiva logistiikkainfrastruktuuri tukee alueen kilpailukykya ja palvelujen saavutettavuutta. Kehittdmisteemoina korostuvat logistiikka-alueiden toiminnallinen yhteensovittaminen,
palvelutarpeiden selvitys ja logistiikan kestavyytta edistavat ratkaisut kuten uusiutuvien kayttdvoimien saatavuuden tukeminen. Toimenpidevalikoimaan kuuluvat lepo- ja
taukopaikkojen seka nykyaikaisten lataus- ja tankkausmahdollisuuksien kehittdminen, jotka vastaavat seka kayttajien tarpeisiin etta ymparistdystavallisyyden vaatimuksiin.
Toimenpiteissa huomioidaan liikennejarjestelman kriittisten solmukohtien kehittdminen ja logistiikkatoimintojen tehokkuuden varmistaminen. Kehittdmistyo edellyttéa strategisia
linjauksia vaihtoehtoisin kayttévoimiin suhtautumisessa ja laajaa yhteistyota eri toimijoiden kesken.

Valtakunnallisessa liikennejarjestelméasuunnitelmassa keskitytaan liikenteen paastévahennystavoitteiden osalta lahinna liikennejarjestelman energiatehokkuutta parantaviin toimiin.
Ensisijaisia toimenpiteitd ovat latausverkostojen (logistiikkakeskukset ja tienvarsilataus) ja muiden uusiutuvia energialéhteitd hyodyntavien infrastruktuurien rakentaminen. EU:n
puhtaan liikenteen direktiivi ja siitéa johdettu kansallinen lainsaadantomme (740/2021) edellyttda siirtymé&a kohti vahapaastoista kalustoa uusien hankintasopimusten kautta. Erityista
huomiota kiinnitetaan raskaan lilkenteen latausverkoston kehittdmiseen. Vaihtoehtoisten kayttovoimien julkiset jakelupisteet tulevat sijoittumaan valtateiden varteen.
Sahkdélatauksen osalta jakelupisteiden sijoittumiseen vaikuttaa sahkon jakeluverkkojen sijainti ja kapasiteetti. Jakelupisteiden tulee olla my6s taysperavaunullisella rekalla helposti
saavutettavissa. Ensivaiheessa luodaan maakuntatason kokonaiskuva uusiutuvien kayttdvoimien nykytilasta ja verkollisen kattavuuden tarpeesta eli maaritellaén kuinka kattava
verkon tulisi olla ja mita kayttdvoimia alueella tarvitaan. Tarvittavat investoinnit arvioidaan eri likennemuotojen, kuten henkil6- ja raskaan liikkenteen tarpeiden mukaisesti.
Hankintatuilla pyritdédn vauhdittamaan kayttévoimasiirtyman toteutumista

Toimenpidekokonaisuuden jalkauttamiseksi seuraavia toimia:

1. Liikenteen palvelualueiden ylimaakunnallinen tarveselvitys (lepo- ja taukopaikat, 4. Puutavaran kuormaus- ja valivarastoalueiden edistaminen kaavoituksen ja

logistiikkatoiminnot mm. AFIR-vaatimustenmukaisuus) likennejarjestelmén kehittdmisen keinoin
2. Vaihtoehtoisten kayttdvoimien jakeluverkkoselvitys (sahkon, kaasun ja vedyn 5. Logistiikka-alueiden yhteiskehittdminen ja —markkinointi (mm. Tusku)
jakeluasemat) Mikkeli, kunnat, ELY, Miksei

3. Yli 76 tonnin kaluston HCT-vaylasttn ja sen solmupisteiden maarittaminen



Litkenneverkot

Uus- ja korvausinvestoinnit ja korjausvelan hallinta

Toimenpiteen kuvaus

Liikenneverkon toimivuuden ja turvallisuuden varmistaminen edellyttéda kriittisten kohteiden yllapitoa ja kehittamista. Maakunnallisen vaikuttamistytn kautta viedaan syotteita
Vaylaviraston investointi- ja suunnitteluohjelmaprosesseihin. Taloustilanteen tiukentuessa korjausvelan hallinnassa keskitytaan erityisesti keskeisten alueiden tiestén kunnon
turvaamiseen, jotta elinkeinoelama ja liikenneturvallisuus sailyvét. Korjausvelan kasvua torjutaan ja vahennetaan Liikenne 12 —rahoitusohjelman painotuksia ja allokointia
vastaavasti. Kunnonseuranta ja ennakoivat huoltotoimenpiteet auttavat kohdentamaan toimenpiteita tarkasti ja sdastamaan resursseja pitkalla aikavalilla. Myos
yksityisteiden ja vahaliikenteisten vaylien yllapidossa otetaan huomioon verkon kokonaisuus ja resurssien saatavuus.

Uus- ja korvausinvestoinnit on suunnattu lahinna valttamattémiin toimenpiteisiin, jotka ovat kriittisia likenneverkon toimivuuden, turvallisuuden ja kestavyyden kannalta.

Toteutettavat toimenpiteet keskittyvat ensisijaisesti rakenteellisesti valttamattomiin korjausinvestointeihin, kuten siltojen, paéllysteiden ja muiden keskeisten
infrastruktuuriosien uusimiseen silloin, kun niiden kunto ei end& mahdollista turvallista kayttoa.

Toimenpidekokonaisuuden jalkauttamiseksi seuraavia toimia:

1.  Savonrata vililla Kouvola—Kuopio, nopeuden ja kapasiteetin noston suunnittelu 6. Vt 5 Hietanen-Pitkajarvi, yleissuunnitelman ajantasaistaminen (ei sisally
Vaylaviraston suunnitteluohjelmassa 2025-2028 Vaylaviraston v. 2025 suunnitteluohjelmaan)
2. Vt 5 Savilahden sillan uusiminen, Mikkeli. 7. Mt 15123 Hatinvirran lossin korvaaminen sillalla, Puumala, Vaylaverkon

Kavelyn ja pyorailyn investointihankkeet edistdmisohjelman mukaan investointiohjelmassa 2025-2032

4. Vit 14 Juva-Savonlinna-Parikkala (vastaamaan elinkeinoeldman tarpeita) 8. Rahoituksen kayttGon kannustaminen ja avustaminen

Vt 13 Mikkeli-Jyvaskyla 9. Huolehditaan alueellisesta suunnitelmavarannosta
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Litkennepalvelut ja litkkumisen
ohjaus

Joukkoliikenteesta vastaavat Mikkelin seudulla Mikkelin kaupunki sek& Pohjois-Savon ELY-keskus. Pohjois-Savon
ELY-keskus vastaa kuntarajat ylittavasta liikenteesta, ja Mikkelin kaupunki omalla alueellaan. Lisaksi
joukkoliikennetta tarjoavat markkinaehtoiset kaukoliikenteen toimijat linja-autoilla ja VR junaliikenteessa. Valtion
aluehallinnon uudistuksen myéta ELY-keskuksen julkisen liikenteen tehtavat siirtyvat vuoden 2026 alusta Liikenne-
ja viestintavirasto Traficomille.

Perinteinen joukkoliikenne voi tarjota todellisen liikkumisvaihtoehdon vain riittavan suurella vaestdpohjalla.
Joukkoliikenne on nykyisin toimiva vaihtoehto lahinn& Mikkelin kantakaupungissa ja markkinaehtoisilla juna- ja
kaukobussivuoroilla, muilta osin sen avulla voidaan lahinné turvata arjen liikkumistarpeita tai yleisimpid koulu- ja
asiointiyhteyksia. Niiden ulkopuolella eli valtaosalla Mikkelin seutua asukkaiden tarvitsemien kuljetuspalvelujen
tuottamiseen tarvitaan uusia palvelukonsepteja ja toteuttamistapoja. Liikkumistarvetta voidaan myods vahentaa
parantamalla digitaalisia palveluita sekd parantamalla edellytyksia mm. etéatydn tekemiseen toimivien
tietoliikenneyhteyksien myo6ta.

Matkaketjujen edistaminen liikennejarjestelmassa on keskeinen tavoitealue. Liikennejarjestelman
kehittamisrahoitus on painottunut kulkutavoittain, jolloin eri kulkutapojen edistamisen suunnittelu ja toteutus
painottuvat kunkin kulkutavan sisaiseen optimointiin. Matkaketjujen edistaminen edellyttaa aktiivista vuoropuhelua
erityisesti maankayton, palveluiden, joukkoliikenteen ja jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien suunnittelijoiden seka
erilaisten liikennoitsijoiden ja palveluntarjoajien kesken. Tarkeitd teemoja ovat myos liityntapysakaintijarjestelyiden
toimivuus seka erilaiset kaupalliset likkumispalvelut kuten séhkdpotkulaudat, yhteiskayttdautot, taksit jne.

Vakituisille ja kesdasukkaille sekad matkailijoille suunnattu viestinta ja markkinointi tukevat muita
kehittamistoimenpiteitd. Mikkelin seudulla seka kesdasukkaiden ettd matkailijoiden osuus on huomattava.
Liikkumisen ohjauksella ja likennekasvatuksella pyritdan vaikuttamaan seudulla liikkuvien valintoihin, luoda
positiivista ilmapiiria kestavalle liikkumiselle, saada ihmiset osallistumaan suunnitteluun seké kouluttaa ja opettaa
turvalliseen ja vastuulliseen liikkkumiskulttuuriin. Innovatiivisilla kokeiluilla ja konseptoinneilla voidaan kehittéda uusia
tapoja vaikuttaa liikkumiskayttaytymiseen.

Julkisen liikenteen turvaaminen

Matkaketjujen kehittdminen

Liikkumisen ohjaus ja
likennekasvatus

Mikroliikkumisen ja
alustatalouden palvelut




Liikenteen palvelut ja liitkkumisen ohjaus

Julkisen henkilolitkenteen palveluiden turvaaminen

Toimenpiteen kuvaus

Toimiva joukkoliikenne on keskeinen osa kestavaa liikennejarjestelmada. Pohjois-Savon ELY-keskus ja Mikkelin kaupunki seudun toimivaltaisina viranomaisina vastaavat julkisen
henkiltliikenteen palveluiden saatavuudesta méaariteltyjen palvelutasotavoitteiden mukaisesti. Lisdksi yhteiskunnalla on lakisaateisia tai muilla perusteilla henkilokuljetusvelvoitteita.

Pitkdmatkainen lilkenne keskittyy markkinaehtoisesti paavaylille. Palveluiden julkista turvaamista tarvitaan, jos riittava palvelutaso ei synny markkinaehtoisesti. Liikkumisen tasa-
arvon ja ympariston nakoékulmista riittavalla julkisrahoituksella turvataan asukkaiden ja elinkeinoelaman tarpeita vastaavan joukkoliikenteen ja henkilokuljetusten palvelutason
sailyminen. Mikkelin kantakaupungissa on jossain maarin mahdollisuuksia joukkoliikenteen kehittdmiseen.

Toimenpidekokonaisuuden jalkauttamiseksi seuraavia toimia:

1. Aikataulujen ja reitti-informaation saavutettavuuden parantaminen mm.
ikadihmisten tarpeita vastaavasti

2. Julkisesti hankittujen henkilokuljetusten suunnittelu- ja hankintayhteistyon
tarveselvitys ja kokonaissuunnitelman ohjelmointi.

3. Kuntien ja hyvinvointialueen henkildkuljetusten kokonaissuunnitelman laadinta.

Tapahtumalippujérjestelméan seuranta ja kehittdminen (tapahtuma- ja
joukkoliikennelippu samassa yhteydessa).

Selvitetddn mokkinannan rakenne ja sijoittuminen tehokkaan palvelutarjonnan
tueksi.



Liikenteen palvelut ja liitkkumisen ohjaus

Kestavien matkaketjujen sujuvoittaminen

Toimenpiteen kuvaus

Kestavien matkaketjujen tarkeys on tunnistettu niin valtakunnallisella kuin paikallisella liikennejarjestelmésuunnittelutasolla tukemaan arjen liikkkumista ja matkailukohteiden
saavutettavuutta. Suuri osa vaestosta ei asu tai tydoskentele kavelymatkan paassa joukkoliikenteen pysékilta. Joukkoliikennepalvelua voidaan parantaa kustannustehokkaasti
tarjoamalla liityntayhteyksia ja liityntapysakaintid joukkoliikenteen linjojen varteen.

Matkaketjun palvelutaso muodostuu fyysisten kuljetusten tai muiden osamatkojen, vaihtoyhteyksien ja aikataulujen yhteensovittamisesta seka last mile -ratkaisuista.
Joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet muodostavat pohjan keskeisimpien kestavan liikkumisen matkaketjujen tunnistamiselle. Pysakkien ja henkilliikennepaikkojen
tarjoama kokonaispalvelutaso muodostuu palvelutasotekijéiden summasta, jonka toteuttamisesta vastaavat useat vastuutahot. Keskeisia henkildliikenteen solmukohtia,
erityisesti Mikkelin rautatieasemaa, kehitetédén kestavan likkkumisen keskuksiksi. Matkaketjuja tukevaa uudenlaista yhteiskayttoisyyteen ja jakamistalouteen perustuvien
likennepalveluiden kaytté on kasvamassa ja monipuolistumassa. Yhteiskayttbauto-, kaupunkipyora- ja séhkdpotkulautapalvelut ovat levinneet ja kasvaneet erityisesti
kasvavilla kaupunkiseuduilla. Palveluiden kehittdmisessa ja toteutuksessa korostuu julkisen ja yksityisen sektorin yhteisty6. Mikroliikkumisen edistaminen on jossain maarin
kyseenalaista, silla useimmiten ne korvaavat kestavaa ja lihasvoimaista liikkkumista ja niiden kayttoon liittyy likenneturvallisuusriskeja. Sahkopotkulautapalveluja ei juurikaan
ole tarjolla alueilla, ne olisivat tarpeellisimpia esimerkiksi viimeisen kilometrin ongelman ratkaisemiseksi valjemmin rakennetuilla alueilla. Parhaillaan valmistellaan

mikroliikkumista ohjaavaa lainsdadantoa.

Toimenpidekokonaisuuden jalkauttamiseksi seuraavia toimia:

1. Mikkelin matkakeskuksen séhkoéisen informaation toteuttaminen 3. Kaupunkipydrajarjestelman tarveselvitys

2. Kutsupohjainen liityntaliikenne ja muut last mile -ratkaisut 4, Sahkopotkulautojen kayton pelisdannot



Liikenteen palvelut ja liitkkumisen ohjaus

Litkkumisen ohjaus

Toimenpiteen kuvaus

Liikkumisen ohjaus on viisaan liikkumisen edistdmistd muun muassa neuvonnalla, markkinoinnilla, liikkumisen suunnittelulla seka palvelujen koordinoinnilla ja kehittdmisella.
Tarkoituksena on lisaté jo olemassa olevan infrastruktuurin mahdollisimman hyddyllista ja viisasta kayttoa vahentamalla yksin omalla autolla ajamista seké kasvattamalla
joukkoliikenteen, muiden liikkumispalveluiden ja kéavelyn ja pyoréilyn suosiota. Liikkumisen ohjauksen keinovalikoima on laaja. Liikkumisen ohjausta tehdaan yhteistyossa
valtion paikallishallinnon, maakunnan, kuntien viranomaisten, jarjestojen ja yritysten kanssa. Liikkumisen ohjausta koordinoi useimmiten kunnallinen
likenneturvallisuustydoryhma. Toimenpide kasittdd asenne- ja kayttaytymismuutosta tukevien kavelyn ja pyorailyn aktivointitoimenpiteiden toteuttamisen jokaisessa
kunnassa.

Toimenpidekokonaisuutta jalkauttavat toimet:

1. Ita-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelman 2024—-2030 mukaiset liikkkumisen 3. Mikkelin seudun ka\/e|yn ja pyora"yn edistamisohje|man mukaiset liikkumisen
ohjauksen ja liikennekasvatuksen toimenpiteet ohjauksen toimenpiteet
2. Aktiivinen yhdenmukainen viestinta ja markkinointi kestavista 4. Mikkelin seudun liikenneturvallisuussuunnitelman laatiminen 2025

liikkumismuodoista



5. Vaikutusten

arviointi




Vaikutuslajit ja arviointitapa

Toimenpideohjelman vaikutuksia kasiteltiin laadullisena arviointina
suhteessa eri vaikutuslajeihin (saavutettavuus, taloudelliset vaikutukset,
ymparistovaikutukset ja sosiaaliset vaikutukset) sek& suunnitelman
tavoitealueisin (saavutettavuus, turvallisuus, kestavyys, tasa-arvo), jotka
ovat paaosin yhtenevia.

Liikennejarjestelman kehittdmisen strategisen tuen vaikutuksia ei ole
arvioitu, koska toimenpiteet ovat luonteeltaan kehittamisen edellytyksia
luovia ja katalysoivia valttamattomia tukitoimia.

Seuraaville sivuille on koottu tavoitealueittain keskeiset vaikutukset.
Vaikuttavuus on arvioitu asteikolle 1-4 (tukee vain vahan...tukee
Kustakin vaikutuslajista arvioitiin yleisesti likennejarjestelmasuunnitelman merkittavasti).
vaikutuksia ja listattiin merkittavimmin kyseiseen vaikutuslajiin vaikuttavat
suunnitelman toimenpiteet. Arviointi tehtiin asiantuntija-arviona koko
toimenpideohjelmalle ja arvioinnin tarkkuustaso suhteutettiin

likennejarjestelmasuunnitelman tarkkuustasoon.

LIIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMA

Saavutettavuus-

Sosiaaliset
vaikutukset

Ymparisto-
vaikutukset

Taloudelliset

vaikutukset vaikutukset

Vertailuasetelman tarkoitus on erottaa suunnitelman vaikutukset yleisista
kehitystrendeista. Vertailuvaihtoehtona (VEO) on nykyisen kehityksen /" Toimintojen \ |
jatkumo (ns. business-as-usual), jossa ei ole paatettyjd hankkeita.

Julkistaloudelliset \\. / Liikenteen kasvihuone-\ f/ Vaikutukset liikenne- ™
saavutettavuus ja vaikutukset kaasupaastot turvallisuuteen

vaikutukset

Arviointiin on sisallytetty myés valtion vaylaverkon investointiohjelman
hankkeet vuosille 2025-2032, joka on Vaylaviraston ehdotus investoinneiksi
valtion vaylaverkolla. Eduskunta paattaa investointiohjelmassa olevien
hankkeiden toteuttamisesta.

\

yhdyskuntarakenteeseen

Saavutettavuus kestavilld
kulkumuoedoilla

Kansainvélinen ja

kansallinen saavutettavuus

sekd vaikutukset
aluerakenteeseen

Tavaraliikenteen

Vaikutukset
yhteiskunta-
taloudelliseen
tehokkuuteen

Suunnittelualueen
kehitysedellytykset

\

Ilmastonmuutokseen
sopeutuminen

Vaikutukset
rakennettuun ja
luonnonympaéristéén

Vaikutukset ihmisten
terveyteen

Vaikutukset eri
vaestdryhmien
lilkkumisen
mahdollisuuksiin

AN VAN VAN J

N saavutettavuus

Arvioinnissa hyodynnettiin Traficomin opasta alueellisten
likennejarjestelméasuunnitelmien vaikutusten arvioinnista. Lisaksi arvioitiin
vaikuttavuutta suhteessa suunnitelman tavoitteiden toteutumiseen.
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Saavutettavuus

2] 2]

Saavutettavuus S S

Seudun ulkoinen
saavutettavuus

Liikennejarjestelmasuunnitelma on seudullinen suunnitelma, jolla pyritddn parantamaan seudun ulkoista Dgiainen
ja sisdista saavutettavuutta sekéa vahvistamaan aluerakennetta ja alueiden kehitysedellytyksia. sesueta
Merkittavista uus- ja korvausinvestoinneista paattaminen seka viestintaverkkojen ja digitalisaation

edistdminen ovat pitkalti seudun toimivallan ulkopuolella, mutta maakuntatasoisen vaikuttamistyon dunsmandolisuudat
ytimessa.

Toimenpideohjelma pyrkii turvaamaan ja parantamaan keskeisten taajamien saavutettavuutta kestavilla R

kulkumuodoilla ja maaseutualueiden kohdalla alempiasteisen tieverkon kunnosta huolehtimisella.
Yritykset pitéavat tehokasta perusvaylanpitoa tarkeimpana tavaraliikenteen saavutettavuutta parantavana

tekijana.

Saavutettavuutta muokkaavat muutokset eri
Merkittavimpia henkiloliikenteen saavutettavuusvaikutuksia syntyy seuraavista toimenpiteista: kulkutapojen ja likennemuotojen yleistetyssa
«  Kouvola-Kuopio junan matka-aikojen lyhentaminen matkavastuksessa (kokonaismatka-aika ja

-kustannukset). Saavutettavuudella on suuri
merkitys elinkeinoelamalle, silla 1ahes kaikki
. Kavelyn ja pyorailyn investointihankkeet yritysten merkittavimmat sijaintitekijat ja
alueelliset kilpailukykytekijat liittyvat
saavutettavuuteen. Tie- ja rataverkon matka-

. Julkisen henkiltliikenteen palveluiden turvaaminen

. Kestavien matkaketjujen sujuvoittaminen

. Yksityistieverkon kunnostaminen ja kelirikkovaurioiden korjaaminen aikoja nopeuttavat toimenpiteet lisaavat
«  Yhdyskuntarakenteen eheytys ja maankayton tiivistiminen kestavan liikkumisen vyhykkeilla saavutettavuutta, mutta voivat hajauttaa
yhdyskuntarakennetta.

Tavaraliikenteen ja logistiikan saavutettavuutta ja palvelutasoa parantavat toimenpiteet: , , .
» Miten suunnitelma muuttaa kestavien

. Vt. 5 Savilahden sillan yllapitokorjaus: Nykyinen silta hankaloittaa merkittavasti erikoiskuljetusten kulkutapojen saavutettavuutta?

kulkua, eikd nykykunnossaan mahdollista avata HCT-reittia raskaimmille massoille. _ _
* Miten suunnitelma muuttaa alueen

* Perusvaylanpito valtakunnallista ja kansainvalista
«  Logistiikkainfrastruktuurin kehittaminen « Miten suunnitelma muuttaa tavaraliikenteen
Saavutettavuutta?
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Turvallisuus ja terveys & & &

Valtakunnallisen Liikenneturvallisuusstrategian tavoitteena on nollavisio, jossa kenenk&én ei tarvitse kuolla
tai vakavasti loukkaantua liikenteessa. Liikenneturvallisuutta edistetddn suunnitelmassa infrastruktuurin ja
likenneymparistdjen rauhoittamisen keinoin. Lisaksi huolehditaan toimenpidetydsta ja rahoituksesta.
Kokonaisturvallisuuteen liittyy lisaksi toiminta- ja huoltovarmuus ja sotilaallisen liikkuvuuden priorisoidut
tarpeet, joista huolehditaan vaylaverkon kehittdmisessa ja kunnossapidossa.

Vaikutusteemassa vaikutukset muodostuvat konfliktitilanteille altistumisen, vahemman riskialttiiden
kulkutapojen siirtymien fyysisen liikenneympariston muokkaamisen, ohjelmallisilla ja viestinnallisilla toimilla
ja aktiivisen liikkumisen kautta.

Suunnitelmassa on tunnistettu logistiikan solmukohtien, kuten terminaalien, logistiikkakeskusten ja
ratapihojen merkitys huoltovarmuuden nakokulmasta.

Merkittavimpia kokonaisturvallisuutta ja terveytta parantavia toimenpiteita:

. [ta-Suomen lilkenneturvallisuussuunnitelman karkitoimenpiteiden toteuttaminen ja jalkauttaminen
kuntien liikkenneturvallisuustyéryhmien kautta

. Mikkelin seudun liikenneturvallisuussuunnitelman laatiminen

. Seudun kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman karkitoimenpiteiden toteuttaminen

. Taajamaymparistoissa kavely- ja pyorailyvaylien ymparivuotisuuden ja esteettémyyden kehittdminen
. Kestavien matkaketjujen sujuvoittaminen

. Perusvaylanpito / korjausvelan lyhentdminen
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Turvallisuus

Huolto- ja
toimintavarmuus

Resilientti ja
sopeutumiskykyinen
yhteiskunta

Eri kuljgtusmuotojen
toimintaedellytykset

Likenteen koettu ja aito
turvallisuus

Liikennejarjestelman turvallisuus- ja
terveysvaikutukset ovat osa sosiaalisia
vaikutuksia, ja muodostuvat
likkumisymparistojen turvallisuudesta, koetusta
turvallisuudesta, melulle, tarinédlla ja
iimanlaatua heikentaville paastaille
altistumisesta ja lihasvoimaisen likkumisen
maarasta.
* Miten suunnitelma muuttaa
likenneturvallisuutta?

* Miten suunnitelma vaikuttaa ihmisten
terveyteen?

* Miten suunnitelma vaikuttaa toiminta- ja
huoltovarmuuteen?



Talous €

Liikennejarjestelmaan tehtavat toimenpiteet aiheuttavat lahes aina kustannuksia, mutta toimien
toteutuksella tavoitellaan yleensa myos taloudellisia hydtyja. Suunnitelma nojaa neliporrasperiaatteen
henkeen, joka tukee taloudellista kestavyytta. Taloudelliset vaikutukset voivat olla suoria tai valillisia.
Alueellisen likennejarjestelméasuunnitelman toimenpiteet ja toimenpidekokonaisuudet vaikuttavat suoraan
julkistalouteen paaasiassa muuttamalla julkishallinnon liikennejarjestelmééan kayttamia rahamaaria. Suoria
hyOtyja ovat myds matka-aikasaastot. Valillisia vaikutuksia aiheuttavat likennejarjestelmamuutokset
tyovoimamarkkinoihin, maankayttoon ja kiinteistomarkkinoihin, alueelliseen kilpailukykyyn,
elinkeinoelaman investointeihin, yritysten kilpailukykyyn tai tuottavuuden kehitykseen. Laajemmat
vaikutukset kuvaavat suorien vaikutusten synnyttamia kerrannaisvaikutuksia, joiden osuus taloudellisista
vaikutuksista on melko pieni verrattuna hankkeiden suoriin taloudellisiin vaikutuksiin.

Merkittavimpia taloudellisia vaikutuksia syntyy seuraavista toimenpiteista:

. Liikenneturvallisuuden parantuminen tuottaa yhteiskunnallista ja julkista hyotya.
Liikenneturvallisuustyd ja liikkumisen ohjaus eivat valttamatta edellytd mittavia uusinvestointeja, ja
ovat siten kustannustehokkaita.

. Kavelyn ja pyodréliikenteen olosuhteiden ja esteettdomyyden kehittdminen tukee lihasvoimaista
likkumista ja tuottaa terveyshyotyja

. Logistiikka- ja taukopaikka-alueiden kehittdminen tukee elinkeinoelaman toimintaa vaikuttaen
suunnittelualueen kehitysedellytyksiin

. Korjausvelan vahentyminen nostaa vaylaomaisuuden arvoa

. (Savonradan nopeuttaminen valilla Kouvola — Kuopio) parantaa tydmatka- ja tydasiamatkaliikkumisen
edellytyksia vaikuttaen tydvoiman saatavuuteen ja tydssakayntialueen laajuuteen
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Kestavyys

Kestdvaa likkumista
tukeva alue- ja
yhdyskuntarakenne

Kestavat
liikkumismuodot
kaupunkialueella

Fossiilittoman likenteen
edellytykset

limasto- ja
luontokestévat
likenneratkaisut

Taloudellinen kestavyys kasittaa
yhteiskuntataloudellisen tehokkuuden,
julkistaloudelliset vaikutukset ja taloudellisen
kasvun edellytykset. Muutokset
likennejarjestelméasséa aiheuttavat aina
taloudellisia vaikutuksia, joita kutsutaan
kustannuksiksi ja hyodyiksi. Vaikutukset voivat
olla suoria tai valillisia.

+ Mitd hyotyja tai kustannuksia suunnitelman
toimenpiteista aiheutuu?

* Miten suunnitelman toimenpiteet vaikuttavat
yhteiskuntataloudelliseen tehokkuuteen?

* Miten suunnitelma muuttaa
suunnittelualueen kehitysedellytyksia?



Ymparisto X

Liikenteen kasvihuonekaasupaastoihin vaikutetaan pyrkimalla muuttamaan liikenne- ja kulkumuotojen
osuuksia matkoista ja ajoneuvosuoritteista seka vahentamaan ajoneuvosuoritteita. Valtakunnallisessa
likennejarjestelmésuunnitelmassa keskitytaan liikenteen paastévahennystavoitteiden osalta lahinna
likennejarjestelman energiatehokkuutta parantaviin toimiin. Kasvihuonekaasupaastoja vahentavia
vaikutuksia syntyy kestavien kulkutapojen kayton lisayksestd, siirtymastéa vaihtoehtoisiin kayttévoimiin
autoilussa ja kuljetusketjuissa seka maankayton ja kestavan liikkenteen kestavia kulkumuotoja
painottavasta yhteissuunnittelusta. Ilmastonmuutokseen sopeutuminen liittyy tulvariskien torjuntaan,
talvikunnossapidon resurssitarpeen kasvun ja sahko- ja viestintaverkkojen hairiéttdoman toiminnan
varmistamiseen. Infrastruktuurihankkeet voivat sijoittua arvokkaiden luontokohteiden, luontotyyppien tai
elinymparistojen laheisyyteen, pienentaa ja pirstoa alueita seka katkaista ekologisia kaytavia.

Merkittavimpia ymparistovaikutuksia syntyy seuraavista toimenpiteista:
. Uusiutuvien kayttévoimien saatavuuden tukeminen (vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluasemat)
. Kestavien matkaketjujen sujuvoittaminen

. (Infrastruktuurin rakentaminen ja parantaminen kuluttaa luonnonvaroja. Uus- ja korvausinvestoinnit
kasvattavat tyypillisesti investointikustannuksia myétaillen hiilijalanjalked myds elinkaarivaikutukset
huomioiden)

Suunnitelmalla ei arvioida olevan merkittavia vaikutuksia ekologiseen kestavyyteen.
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Kestavyys

Kestdvaa likkumista
tukeva alue- ja
yhdyskuntarakenne

Kestavat
liikkumismuodot
kaupunkialueella

Fossiilittoman likenteen
edellytykset

limasto- ja
luontokestévat
likenneratkaisut

Ekologinen kestavyys kasittaa liikenteen ja
likkumisen kasvihuonekaasupaastot,
iIImastonmuutokseen sopeutumisen ja
vaikutukset rakennettuun ja
luonnonymparistéon seka luonnonvaroihin.

* Miten suunnitelma muuttaa liikenteen
kasvihuonekaasupaastoja?

* Miten toimenpiteet edistavat
likennejarjestelmén sopeutumista
ilmastonmuutokseen?

* Miten suunnitelma muuttaa
suunnittelualueen luonnonymparistoa ja
rakennettua ymparistoa ja vaikuttaa
luonnonvarojen kayttoon?



=
=e
&
=2
=e
F

Tasa-arvo s

Digitaaliset yhteydet seka liikenteen ja viestinnan palvelut mahdollistavat ihmisten osallistumisen
yhteiskunnan toimintaan. Liikennejarjestelmatydssa on siksi huomioitava mm. vaeston ikdantyminen,
yhdenvertaisuuden vahvistaminen ja liikenneympariston esteettomyyden parantaminen. Liikkumisen tasa-
arvoon liittyy laheisesti saavutettavuus - sen parantaminen mahdollistaa likkumista, kun taas
saavutettavuuden puutteet rajoittavat mahdollisuuksia liikkua. Etenkin maaseudun, haja-asutusalueiden
seka pienempien taajamien liikkumismahdollisuudet ovat sellaisia, etta henkildauto on monille ainoa
ratkaisu. Elamantilanteen takia kaikki tarvitsevat eivat kuitenkaan pysty autoa hankkimaan tai sita
kayttamaan. Kestavien kulkumuotojen toimenpiteiden vaikutukset kohdistuvat erityisesti pienituloisiin,
lapsiin ja vanhuksiin seké joukkoliikenteen reittien laheisyydessa asuviin.

Merkittavimpia tasa-arvovaikutuksia syntyy seuraavista suunnitelman toimenpiteista:
. Julkisen henkiloliikenteen palveluiden turvaaminen

. Kavelyn ja pyoraliikenteen olosuhteiden ja esteettomyyden kehittaminen

. Liikkumisen turvallisuuden kohentaminen

. Liikkumisen ohjaus ja likennekasvatus
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Tasa-arvoisuus

Eri likkuja- ja
véestoryhmien
huomiointi

Liikkumisinformaation
vaivattomuus

Osallisuuden
parantaminen asukkaille
ja vierailijoille

Liikkumisen
polarisaation ja véestén
eriytymisen
véhentéminen

Sosiaalinen tasa-arvo viittaa eri
vaestoryhmien ja erilaisten ihmisten
likkumistarpeisiin ja -mahdollisuuksiin.
Toisaalta siihen sisaltyvat ihmisen
vaikutusmahdollisuudet oman elinympéaristonsa
muotoutumiseen, siis myds liikkenne-
suunnitteluun. Liikenteen hy6tyjen ja haittojen
tulisi kohdistua yhdenvertaisesti eri
vaestoryhmien kesken. Sosiaalisen tasa-arvon
ké&site on sukua sosiaalisen kestavyyden
kasitteelle. Tasa-arvon toteutumisen kannalta
toimenpidesuunnittelun tulisi palvella niita, joilla
ei ole valinnanvaraa.



Koonti suunnitelman vaikutuksista

3
= (2]
Luokka Toimenpidekortti B | S >E- e | 2| ka.
Liikenneverkon Liikkumisen turvallisuuden kohentaminen 161 1.2
turvaaminen Kéavelyn ja pyoraliikenteen olosuhteiden ja esteettomyyden kehittaminen 14
Uusiutuvien kayttdvoimien saatavuuden tukeminen 1.0
Logistiikka- ja taukopaikka-alueiden kehittaminen 0.6
Liikenteen palvelut ja |Julkisen henkil6liikenteen palveluiden turvaaminen 1.0 11
liikkumisen ohjaus  |Kestavien matkaketjujen sujuvoittaminen 1.2
Liikkumisen ohjaus ja liikkennekasvatus 1.2
Mikroliikkumisen ja alustatalouden palvelut 1.0
11]110] 09| 14| 1.3 1.1
Suunnitelmalla arvioidaan olevan eniten myonteisia vaikutuksia liikkumisen tasa-arvoon, 2 vaikutus selvasti positiivinen
turvall-lli_su'lnj't.een_ jg kestévaén saa_vq.te_tfavuuteen. Taloudelliset vaikutukset ja vaikutukset 1 vaikutus hieman positiivinen
ymparistoon eivdt ole yhta merkittavia. 0 ei merkittdvaa vaikutusta / vaikutus neutraali
? vaikutukset ristiriitaisia / erisuuntaisia / ei tunneta
-1 vaikutus lievasti haitallinen
-2 vaikutus selvasti haitallinen
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6. Suunnitelman

toteutus ja seuranta




Toimintamalli

Suunnitelman toteutus ja seuranta perustuu Mikkelin seudulla jo pitkdan toimineeseen jatkuvan liikennejarjestelmatyon toimintamalliin. Nelja kertaa vuodessa
kokoontuva Mikkelin seudun liikennejarjestelmatydryhmé koordinoi seudulla tehtavaa liikennejarjestelman kehittamiseen tahtaavaa yhteistyota, edistaa
suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden valmistelua seka vastaa suunnitelman seurannasta. Mallilla varmistetaan, etta toimenpiteita edistetaan ja niita
seurataan koordinoidusti seka alueellisella etta valtakunnallisella tasolla.

Suunnitelman toteutus pohjautuu sdanndllisesti noin neljan-viiden vuoden valein paivitettavaan Mikkelin seudun liikkennejarjestelméan kehittdmisen
aiesopimukseen. Suunnitelman valmistuttua liikennejarjestelmatydéryhma paivittda aiesopimuksen, joka vieddan sopimusorganisaatioiden paatbksentekoon.
Aiesopimuksessa sovitaan lahivuosina edistettavista kehittamistoimenpiteista. Liikennejarjestelmatydryhma ohjelmoi vuosittain toimenpiteet. Toimenpiteiden
toteuttamisesta ja kustannusjaosta tehdaan erilliset paatdkset. Liikennejarjestelmasuunnitelman jalkautukseen liittyvat laheisesti kuntien
likenneturvallisuustyéryhmat ja hyvinvointialue sosiaali- ja terveyspalveluiden ja pelastuspalvelujen jarjestajana.

Suunnitelman seuranta kasittdd seka tehtyjen toimenpiteiden toteutumisen seurannan etta vaikuttavuuden arvioinnin. Toimenpiteiden toteutumisen seuranta
perustuu tdsséa suunnitelmassa ja paivitettavissa aiesopimuksissa sovittavien toimenpiteiden toteutumisen seurantaan. Alustavasti on kaavailtu, etta
maakuntakeskusseuduilla seurataan aiesopimuksen toimien lisdksi liikennejarjestelmasuunnitelman toimenpiteiden edistymisté ja toteutumista.
Vaikuttavuuden arvioinnin kehittdmiseksi tehdaan parhaillaan Ita-Suomi-tason kehittamisty6ta ja ko. tydssa kehitettava toimintamalli seurantamittareineen
otetaan jatkossa kayttooén myds Mikkelin seudulla.

Suunnitelman toteutuksessa ja seurannassa hyddynnetaan myos Ita-Suomessa tehtavaa ylimaakunnallista ja Etela-Savossa tehtdvaa maakunnallista
likennejarjestelmatyota. Ita-Suomen kaupunkiseuduille yhteisid teemoja kannattaa edistaa seutujen valisena yhteistyona, hyddyntdd muilla seuduilla hyviksi
havaittuja toimintamalleja ja valittaa vastaavasti muille seuduille Mikkelin seudulla hyviksi havaittuja toimintamalleja.
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Seurannan mittarit (hiotaan kun lta-Suomi-tason
seurantamallista tietoa)

Suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden toteutumisen seuranta tehdaan vuosittain. Toimenpiteistd seurataan paitsi niiden toteutumista myds arvioidaan
ovatko esitetyt toimenpiteet vield ajantasaisia ja miten niité on tarvittaessa paivitettava.

Suunnitelman vaikuttavuuden seurantaa kehitetdan Itd-Suomi-tasolla. Seurannan mittarit kannattaa kytkea keskeisiin tavoiteltaviin vaikutuksiin ja pitaa
seurannan vaatima tydmaara sellaisena etta se pystytaan seudulla omin voimin mygs toteuttamaan. Liséksi on syyta seurata toimintaymparistossa tapahtuvia
muutoksia. Tavoitteena tulee olla kattavan, kevyen ja toistettavan mallin aikaansaaminen. Seurannan alkuvaiheessa kullekin mittarille tulee maarittaa
l&htbtaso, johon kehittymista verrataan. Mittareille on hyvéa asettaa myds tavoitetaso, mika voidaan tehda samalla, kun arvioidaan laht6tasoa. Seurannan
yhteydessa verrataan mittareita muiden Itd-Suomen kaupunkiseutujen vastaaviin tietoihin.

Seurannassa kannattaa hyodyntaa mahdollisia I1td-Suomi-tasolla yhteisesti teetettavia mutta seudullisilla tasoilla toteutettavia kyselyitda mm. arkiliikkumiseen
littyen. Muutoin kannattaa hyédyntaa mahdollisimman pitkalle olemassa olevia aineistoja, joista tarkeimpana on Traficomin yllapitama
likennejarjestelmaanalyysi ja sen tilannekuvat. Liikkenneturvallisuuteen liittyvéat seurantatiedot saadaan Ita-Suomen liikenneturvallisuustoimijahankkeesta ja
henkiloliikenteen osalta alueelliselta henkildlikenneryhmaltd. Seurannassa tulee kiinnittaa erityistd huomiota toimintaymparistossa mahdollisesti tapahtuviin
nopeisiin muutoksiin ja niihin reagoimiseen. Talla hetkella esimerkiksi geopolitikan aiheuttamat vaikutukset ovat selkeitd, mutta liikennejarjestelmaan ja sen
kehittamiseen kohdistuvat vaikutukset ovat vasta muotoutumassa. Huolto- ja toimintavarmuuden, sotilaallisen likkuvuuden ja likennejarjestelman
kaksikayttdisyyden toteutuminen ovat esimerkiksi aihealueita jotka tulee ottaa seurannassa jatkossa tarkemmin huomioon.

Vaikutusten arvioinnin perusteella erityisesti liikenteen paéastaihin liittyvéat tavoitteet voivat olla vaikeasti saavutettavissa. Osana toimenpiteiden ohjelmointia on
tarpeen jatkuvasti hakea aktiivisesti uusia ja innovatiivisia toimenpiteitéa paastovahenematavoitteiden toteuttamiseksi ja mahdollisen liikenteen paastbkaupan
vaikutusten minimoimiseksi. Lisdksi on tarpeen uudelleen tarkastella jo tunnistettujen, mutta suunnitelmaa laatiessa eparealistiseksi todettujen toimenpiteiden
kayttoonottoa.
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Suunnitelman toteuttaminen ja seuranta

Liikennejarjestelméasuunnitelman toteutuksessa
avainasemassa on tunnistettujen toimenpiteiden
vieminen Mikkelin seudun liikennejarjestelman
kehittdmisen aiesopimukseen. Sopimus rytmittaa
likennejarjestelmasuunnitelman paivitystarpeita, silla
ajantasaiset toimenpiteet takaavat tehokkaan
resurssienkayton.

Toimenpideohjelmaa tarkennetaan ja edistamisvastuista
sovitaan suunnitelman hyvaksymisen jalkeen
kaynnistettavan aiesopimusprosessin aikana ja jatkossa
aiesopimuksen paivitysten yhteydessa. Aiesopimus
hyvaksytetddn sopijapuolten paatdksentekoelimissa.

Toimenpiteiden paivityksessa huomioidaan:

« Liikenne 12 paivityssykli

* Investointi- ja suunnitteluohjelmat
« Lainsaadannon muutokset

« Toimintaympariston muutokset

m.

Aiesopimuskausi
2026 - 2029

Aiesopimuskausi
2034 - 2037

Aiesopimuksen
toimenpiteiden
seuranta

Vaikuttavuuden
seuranta

©

LJS:n
toimenpidekorttien
paivitys

Aiesopimuskausi
2030 - 2033

Aiesopimuskausi
2038 - 2041

Liikennejarjestelma-
suunnitelman paivitys
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